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Per la Calabria, accanto all’elemento monte ¢ quello mare; e della Calabria
non intende la storia e lo avvenire chi ne prescinde, giacché, come le antiche
civilta elleniche fiorirono dei traffici marinari, solo le utilizzazioni delle
risorse dei due tiepidi mari che bagnano il massiccio calabrese possono as-
sicurare nell’avvenire il risorgimento pieno di una regione che, altrimenti,
pur rimboschita e rinsaldata, rimarrebbe povera. Il mare avvia il commer-
cio, arricchisce; la montagna non puo di solito bastare a se stessa.

Meuccio Ruini



Premessa

Il libro, “approdato” dopo mesi di studi e ricerche, ha per obiet-
tivo principale quello di riportare la storia del porto di Corigliano
Calabro (CS) (gia porto di Sibari) dalle origini (1958) - con accenni
agli anni precedenti - al tempo presente (2009).

Di una via marittima nella zona jonica cosentina se ne parla gia
dai primi del Novecento. Tuttavia, nessuno prende in seria conside-
razione studi, richieste e progetti vari.

Ci vorra I'immediato dopoguerra per portare il problema all’at-
tenzione nazionale e internazionale.

Un grande impulso, ad onor del vero, lo da, nel 1959, I’ Associa-
zione “Ritorno a Sibari”, appena costituita, che al primo posto dei
suoi dibattiti, pone la costruzione di un vero porto industriale, ri-
tenuto il punto di partenza per la rinascita della Sibaritide e della
Calabria.

Siamo a conoscenza che da tempo i pescatori di Schiavonea lotta-
no per loro conto nella speranza di ottenere un porticciolo-rifugio.

Il discorso del porto & seguito con attenzione da tutti i quotidiani
e periodici nazionali e internazionali oltre che da quelli regionali. E
noi, prendendo spunto da questi giornali, riporteremo passi scien-
tifici, storici e politici.

Per la verita, fin dai primi anni del secolo scorso, come preceden-
temente accennato, vi sono tentativi di tecnici e di politici in favore
di un porto nella Sibaritide, nella zona dello “Abbottaturo”, ma nes-
suno fa nulla.

Gli anni Cinquanta e Sessanta del secolo scorso sono cruciali; si
susseguono numerosi e vari i progetti, i dibattiti, gli interventi pres-
so la Cassa per il Mezzogiorno. Frattanto, € nominato Ministro dei
LL.PP. il cosentino on. Giacomo Mancini che, trovato sul suo tavolo
il problema del porto, si impegna fino in fondo per realizzarlo.

Nel 1967 c’e I'annuncio dell’approvazione del progetto del primo
lotto dei lavori, che iniziano, subendo nel tempo svariate interru-
zioni e ne diremo dettagliatamente i motivi.

Intanto, e chi vuole un porto petrolifero e nel contempo c’e chi



teme per l'agricoltura, una volta realizzata la struttura portuale.

I lavori vanno avanti fra alterne vicende ma il porto finalmente &
reso agibile. A tutt’oggi ne attendiamo il suo definitivo decollo.

C’e speranza e al tempo stesso perplessita per il futuro del porto
di Corigliano e ¢’¢ speranza e perplessita per I'impegno e per i risul-
tati positivi che i politici riusciranno a raggiungere.

Quello che certamente si pud affermare & che oggi i pescatori di
Schiavonea riescono a trarre vantaggi, gvendo a loro disposizione il
porto-rifugio.

Uno di noi due, Salvatore Arena, (giornalista e scrittore, nonché
direttore del periodico Jonipress), vive in prima persona la vicenda
del Porto di Corigliano fin dalle prime scintille. E da corrispondente
di vari giornali riesce a scrivere all’epoca moltissimo sull’argomen-
to. B’ anche socio fondatore-segretario dell’Associazione Ritorno a
Sibari, il che gli consente di conoscere e ascoltare tutti i politici e i
tecnici di allora.

L’altro di noi due, Pier Emilio Acri (giornalista e scrittore, non-
ché vicedirettore del periodico Jonipress), pitt giovane d’eta, vive la
vicenda del porto a Cosenza - dalla fine degli anni Sessanta - par-
tecipando a incontri, convegni, tenutisi soprattutto all’Accademia
Cosentina e poi a Corigliano nell’ultimo trentennio.

C’¢ da tenere presente che la storia del porto di Corigliano non
scaturisce da fatti inventati; essa @ tutta ben documentata da cen-
tinaia di articoli pubblicati sui pilt disparati giornali e in nostro
possesso. Pertanto, riteniamo utile, giusto e opportuno conclude-
re questo nostro lavoro con un’ ampia, non certamente esaustiva,
“Rassegna stampa” che vuole essere una documentazione storica
unica, inconfondibile, irripetibile. ,

Per concludere, siamo fiduciosi nella favorevole accoglienza per
questo nostro lavoro serio, documentato e frutto di amore per il ter-
ritorio e di un impegno giornalistico scrupoloso verso avvenimenti
vissuti in prima persona. Insomma, una storia quasi in diretta.

Pier Emilio Acri e Salvatore Arena

Corigliano-Rossano, 12 settembre (SS. Nome di Maria) 2009



1958-1964

11 porto di Corigliano Calabro, che originariamente si chiama porfo
di Sibari, ha tutta una sua storia particolare, che merita di essere
riportata nella sua interezza e prima che il tempo cancelli memorie
e cronache.

Da un studio di Ermanno Candido - grande innamorato di Co-
rigliano, di Sibari e della sua luminosa storia, vicepresidente della
benemerita Associazione “Ritorno a Sibari” - si apprende che nella
prima legge speciale sulla Calabria del giugno 1906 sono previste
le opere portuali per l'intera regione. Per la provincia di Cosenza si
mise allora in programma un porto di Il categoria a Paola sul Tirre-
no, un pontile in ferro a Trebisacce e una boa d’ormeggio a Rossano,
sullo Jonio.

“Fu scelta Paola - sottolinea Candido - in dipendenza della pro-
grammata ferrovia della morte. Due grossolani errori che sono co-
stati allo Stato 50 anni di spese inutili, con conseguenze negative
sullo sviluppo economico della provincia, la sola, a differenza di
Catanzaro e Reggio, rimasta senza contatti con il mare. Con la scelta
di Paola a sede del porto si e scelto il mare pitt importuoso della Ca-
labria. Non solo: ma si & fatta anche la peggiore ubicazione rispetto
all’hinterland della provincia che gravita tutto sullo Jonio. Mai in-
frastruttura migliore per lo sviluppo economico della provincia di
Cosenza come quella di un porto sul mare di Sibari. Sibari ¢ il centro
che nel raggio di 50 km racchiude tutta la fascia jonica, a nord e a
sud, e, allinterno, si spinge esattamente fino sui crinali della mura-
glia appenninica che cade sul Tirreno. Questo ampio settore & prati-
camente la Sibaritide, esattamente un terzo della Calabria e quasi la
totalita della provincia”.

Gia nell’agosto del 1923, I'ing. Emanuele Conti, consigliere pro-
vinciale di Cosenza, cosi si esprime per il porto di Sibari:” I proble-
mi della provincia di Cosenza costituiscono uno dei tanti aspetti in
cui si inquadra il pitt vasto problema del Mezzogiorno (...) Un piano
organico di comunicazioni in una provincia bagnata da due mari
con esteso sviluppo di coste, deve tenere presente anche la questio-
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ne degli approdi. Fu in occasione degli allacciamenti ferroviari che
risorsero nomi gloriosi della Magna Graecia, Sibari e Metaponto.
Essi ci dicono che se i traffici debbono di nuovo portare floridez-
za e ricchezza a questa estrema provincia d’Italia, debbono passare
per quelle sedi antichissime che proprio dai traffici ebbero lustro
e splendore. Chiunque si degni di dare uno sguardo ad una carta
topografica anche senza aver conoscenza diretta dei luoghi, rileve-
ra che la stazione di Sibari dista dall’antico porto di tre chilometri
appena. Per il fatto di trovarsi allo sbocco sul mare della grande
vallata del Crati che un tempo dava il nome a tutta la Calabria Cite-
riore, appare evidente che un semplice approdo a Sibari in un primo
tempo ed un porto in seguito & giustificato dal vasto hinterland che
sta alle sue spalle. All’attuale nodo ferroviario € facile innestare un
nodo stradale per il naturale transito delle merci che sarebbero con-
vogliate per quattro direzioni: Cosenza-Sibari; Rossano-Corigliano;
Castrovillari-Cassano-Sibari; Trebisacce-Sibari. E’ proprio la posi-
zione dell’antico porto che dovrebbe far rinascere a nuova vita. Le
comunicazioni sono la base essenziale di ogni progresso: all'infuori
e senza il presupposto di esse & inutile parlare di bonifiche e siste-
mazioni montane”.

Ecco come l'ing. Emanuele Conti gia nel 1923 vede con lungi-
miranza che il porto di Sibari potrebbe costituire senza dubbio la
pitt importante infrastruttura, non solo, ma anche il pitt economico
investimento del pubblico denaro nel Meridione.

Da un articolo di Ermanno Candido pubblicato su Il Gazzettino
del Jonio e da un suo studio dal titolo Il Malfrancato e il retroscena sul
porto di Sibari (edito dalla MIT) si apprende che nell’aprile del 1957,
“ad iniziativa del giornalista René Hocke, era in via di organizza-
zione a Sibari una visita di scienziati e archeologi tedeschi. La Ger-
mania sarebbe intervenuta per la costruzione, a sue spese, del porto
di Sibari, da servire come trampolino di lancio del lavoro delle due
nazioni in Africa, a queste condizioni: concessione di porto franco
per 90 anni alla Germania che, oltre alla costruzione del porto ed
impianto di industrie, avrebbe messo in luce, a sue spese, l'antica
citta di Sibari. La visita, perd, non fu gradita all’'Ente Turismo e gli
scienziati tedeschi dirottarono per il Medio Oriente dove hanno in-
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vestito somme ingenti”.

La necessita di un porto riaffiora nell'immediato dopoguerra. I
cittadini si rimboccano le maniche per ricostruire tutto cio che il se-
condo conflitto mondiale ha distrutto. Nel contempo, nascono nuo-
ve idee che vengono portate avanti con grande entusiasmo sia dalle
vecchie generazioni che dalle giovani leve.

I pescatori della popolosa frazione di Schiavonea e la gente di
mare conoscono la localita denominata Abbottaturo e cullano il so-
gno di vedere realizzato in quel sito un porticciolo-rifugio (Stombi)
per le tante imbarcazioni da pesca che gia da allora compongono
una fra le pitt numerose flotte della Calabria.

L' Abbottaturo, secondo la tradizione, & sede dell’antico porto e,
comungque, vi ha resistito un porto marittimo di dogana. Secondo
gli studi dello storico e saggista avv. Prof. Francesco A. Arena, a
Schiavonea, nel novembre del 1535, vi approda I'imperatore Carlo
V, reduce dall'impresa di Tunisi, per rendere visita con tutto il suo
seguito a Pietro Antonio Sanseverino, principe di Bisignano e Duca
di Corigliano, che a quell'impresa ha partecipato.

I momento politico sembra favorevole. Del problema, forte della
Legge Speciale per la Calabria del 1957, incomincia ad occuparsene
- marzo 1958 - il Consorzio di Bonifica della Piana di Sibari e della
Media Valle del Crati che presenta alla Cassa per il Mezzogiorno un
progetto che prevede la creazione di un porto-rifugio per pesche-
recci, previa sistemazione della foce del collettore degli Stombi. Tale
progetto subira, in seguito, elaborazioni e rielaborazioni.

Nel frattempo, nel marzo del 1959, nel territorio sorge I’ Associa-
zione Ritorno a Sibari. La quale, fra gli altri problemi, mette sul tap-
peto anche quello di un vero e proprio porto industriale ritenuto dai
pit il punto di partenza e di arrivo per la rinascita della Sibaritide
e della Calabria. E proprio il consigliere della predetta associazio-
ne, Aladino Burza, in una intervista agli organi di stampa mette in
risalto I'importanza del porto:” Mentre negli altri porti della Peni-
sola il petrolio e il metano possono giungere con navi cisterne non
superiori alle 35 tonnellate, Sibari potrebbe ricevere natanti fino a
200.000 tonnellate. Si tenga, inoltre, conto che il ruolo del petrolio &
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inversamente proporzionale alla portata della nave che lo trasporta.
Se si aggiunge, poi, che rispetto ai paesi afro-asiatici, dove esiste
il petrolio, Sibari sarebbe il porto pitt vicino della Penisola (circa
600 miglia marine meno di La Spezia), e queste fonti energetiche vi
giungerebbero a prezzi pitt competitivi che nella pianura padana”.

Intanto, alla legge speciale per la Calabria del 1957 si aggiunge
la legge n. 2453 per il Mezzogiorno che reca nuove provvidenze di
favore e pitt concrete misure dirette ad avviare a concreta soluzio-
ne I’annoso e vitale problema dell’industrializzazione delle regioni
meridionali italiane.

In virtit della citata legge 2453, il Consorzio di Bonifica della Pia-
na di Sibari e della Media Valle del Crati - Commissario Governati-
vo il dott. Vincenzo Caffarelli - enuncia un programma vastissimo
di lavori, che comprendono anche la costruzione di un porto-rifu-
gio nella ridente zona della marina di Schiavonea.

Il programma ¢ in linea con gli studi delling. Mario Coda Zabet-
ta. Nel contempo, Ministro della Marina Mercantile ¢ il calabrese
on. Gennaro Cassiani - intimo amico del prof. Francesco A. Arena,
padre di uno degli autori - che piti volte manifesta sensibilita alla
realizzazione dell’opera. E proprio l'ing. Mario Coda Zabetta, che &
provvisto di vasta e profonda cultura professionale, sul problema
afferma quanto appresso:” Nel quadro della intensificata azione di
industrializzazione della Calabria, fra le attivita che meno appaio-
no sviluppate e alle quali dovra darsi impulso, & certamente quella
portuale. Da Taranto, cioé molto oltre il confine nord della Regione,
fino a Crotone, la costa jonica & assolutamente priva di qualsiasi
opera portuale, ove si eccettui il piccolo molo di Trebisacce la cui
funzionalita & limitata”.

E’ chiaro che lo sviluppo dell’attivita peschereccia, condotta con
natanti a motore, trova un enorme ostacolo nella mancanza di porti
lungo la costa, idonei sia allo scarico del pescato sia a costituire un
rifugio in caso di tempesta.

Per Coda Zabetta il tratto compreso tra Schiavonea e la foce del
torrente Cino ha le caratteristiche tali da essere prescelto quale rifu-
gio per la flotta peschereccia, nonché da porto commerciale. Infatti,
in tale tratto la spiaggia non & accliva, ché s’addentra nel mare con
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notevole pendio, cosicché in pochi metri dalla battigia si raggiungo-
no profondita che in tutta la rimanente costa si raggiungono, invece,
dopo oltre i 100-150 metri.

L'opera, sovvenzionata dalla Cassa per il Mezzogiorno, sarebbe
venuta a costare 250 miliardi di lire e avrebbe potuto accogliere circa
30 motovelieri. Purtroppo, sia il Consorzio di Bonifica che I'Ammi-
nistrazione Comunale di Corigliano, con le loro indecisioni, lascia-
no passare altro tempo.

I1 5 aprile del 1959 I’ Associaziorie Ritorno a Sibari, di cui e presi-
dente Padre Adiuto Putignani, un frate giornalista e scrittore di ori-
gine pugliese, tiene a Corigliano, nel teatro “Valente”, un convegno
incentrato sulla scelta del tracciato autostradale. In quell’occasione
non mancano gli accenni al porto, mentre i pescatori presenti - il pitt
agguerrito & il sig. Armando Martilotti - distribuiscono volantini in
cui, a chiare lettere, la Cooperativa “Curatolo-loselli” porta avanti
il discorso per la costruzione di un porto-rifugio. Si acuiscono cosi i
contrasti tra pescatori e tecnici, tra politici locali e politici regionali
e nazionali.

Lo stesso Aladino Burza,
consigliere  dell’Associazio-

ne Riforno a Sibari, in un suo S A 1 1 u p p 1

articolo sulla rivista Sviluppi
Meridionali, di cui & diretto- S ”
re P. Adiuto Putignani, cosi M cI1 d 1004 1 1
scrive:” Un altro problema
che pure concerne la viabilita 1
e quello dell’approdo marit-
timo alla foce del collettore
Stombi, dove la tradizione
vuole l"antico porto di Sibari.
Da molto tempo esiste un pro-
getto, concepito come bonifica
della foce del Crati, abbinato
alla costruzione di un rifugio
di pescherecci, con banchine
per l'attracco anche di velieri

Rassegno pimestrale dell” Assoclazione + RITORNO o SIBARI »
Anno | M.l - Marzo - Aprile 1959
18 aprile 1959
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stazzanti fino a 400 ton-
nellate circa (...) una pic-
cola via sul mare ¢ sempre
grande rispetto alla viabi-
lita terrestre. Inoltre, do-
vrebbe essere, a mio pare-
re, attentamente esaminata
l'idea di far cadere proprio
in questo luogo la creazio-
ne di una di quelle aree in-
dustriali, di cui, in questi
ultimi tempi, si & tanto di-
scusso nelle province con-
sorelle, nell’assenza e nel
disinteresse di iniziative
serie da parte nostra”.

A tal proposito, un altro
consigliere  dell’Associa-
zione, Ermanno Candido,
afferma che “il porto servi-
rebbe piit di un terzo della Calabria, tanta € la provincia che gravi-
ta sullo Jonio”. Lo stesso, su Cor Bonum del 29 febbraio 1960, cosi
scrive:” Mai infrastruttura migliore per lo sviluppo economico della
provincia di Cosenza come quella di un porto sul mare di Sibari, un
centro che nel raggio di 50 km racchiude tutta la fascia jonica, a nord
e a sud, e, all'interno, si spinge esattamente fino sui crinali della
muraglia appenninica che cade sul Tirreno. Questo ampio settore e
praticamente la Sibaritide, un terzo della Calabria e quasi la totalita
della provincia. Se attorno a questo porto sara concentrata tutta Vin-
dustrializzazione, avremo veramente la pitt moderna ed economi-
ca inquadratura dei problemi del lavoro, della industrializzazione,
dell’agricoltura e della pesca di tutto il vasto hinterland della Si-
baritide. Chiudiamo con le parole tratte dalla relazione presentata
da Meuccio Ruini nel 1913 al Ministro dei LL.PP. Ettore Sacchi: <<
Per la Calabria, accanto all’elemento monte & quello mare; e della
Calabria non intende la storia e lo avvenire chi ne prescinde, giac-
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ché, come le antiche civilta elleniche fiorirono dei traffici marinari,
solo le utilizzazioni delle risorse dei due tiepidi mari che bagnano il
massiccio calabrese possono assicurare nell’avvenire il risorgimen-
to pieno di una regione che, altrimenti, pur rimboschita e rinsaldata,
rimarrebbe povera. Il mare avvia il commercio, arricchisce; la mon-

tagna non pud di solito bastare a se stessa>>".

Al principio del 1963, il progetto portato all’esame della Direzio-
ne Generale delle Opere Marittime del Ministero dei LL.PP. suscita
obiezioni, soprattutto per lo schema proposto di porto-bacino non
adeguato, date le grosse torbide del Crati e del settore di traversia,
ad impedire interramenti. Inoltre, dubbi si esprimono nella effettiva

esistenza di fondali a meno 12 metri, a seicento metri dalla riva.

Nel luglio del 1963, il Ministero dei LL.PP. invia sul mare antistan-
te la Piana di Sibari la nave idrografica Paolo Cornaglia. Cid al fine di

stabilire il tipo di porto e il punto di mare ove creare 'opera.

A seguito dei rilievi tecnici, gli organi decisionali optdno per una
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delle soluzioni prospettate, quella sud, coincidente con il nodo del-
tizio meridionale del Crati.

Sorge cosi la necessita di inglobare il punto del porto e il territorio
circostante nel comprensorio del nucleo. Nel contempo, si richiede
la redazione ex novo del progetto di porto nella nuova sede.

Nel settembre del 1963, il problema del porto di Sibari risulta, fi-
nalmente, oggetto di discussione e il progetto & in elaborazione de-
finitiva presso il Ministero dei Lavori Pubblici. Dopo tanto tempo,
qualcuno a Roma si & reso conto che di tutte le coste italiane, il tratto
Taranto-Crotone, di ben 240 km, rappresenta la massima estensio-
ne costiera esistente sprovvista di approdi-rifugio per la protezione
della vita umana in mare.

Nel novembre-dicembre del 1963 si apprende che il Ministero
della Marina Mercantile ha elaborato un piano regolatore dei porti
italiani (lineamenti per un piano generale di sviluppo), stanziando
2 miliardi di lire per il porto industriale di Sibari e 550 milioni per il
porto peschereccio di Schiavonea. Questo risultato € ottenuto grazie
all’interessamento della Camera di Commercio di Cosenza, di altri
Enti e del dott. Gomez, presidente del nucleo industriale di Sibari.

In tal proposito, scrive Ermanno Candido su Il Rapido del 15 di-
cembre 1963:” Dalla lettura di questi capitoli del Piano e chiaro che,
pur essendo stato fatto un grande passo avanti per la risoluzione
dell’annoso problema portuale della Sibaritide e peschereccio di
Schiavonea, siamo ancora ben lontani dal varo della prima pietra.
Grave @ la responsabilita dei nostri amministratori per la realizza-
zione del porto peschereccio di Schiavonea. Esiste il progetto? O
fra qualche anno ci troveremo, nonostante una legge approvata, a
dover ancora studiare il porto? Oltre il progetto I'amministrazione
ha il compito di abbreviare i tempi di realizzo. Il nostro ministro
Mancini, i sottosegretari Antoniozzi e Misasi daranno certamente
il loro appoggio. Al porto di Sibari - evidenzia Candido - oltre a
Corigliano e Cassano, sono interessati tutti i Comuni ricadenti sullo
Jonio e la citta pilt interessata & Cosenza capoluogo”.

Verso la fine del 1963, su richiesta dei Ministri per il Mezzogior-
no, il Consorzio delibera I’ampliamento del nucleo a sud del Crati,
da tale fiume sino al torrente Raganello (D.P.R. n. 686 dell’8 giugno
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Lavori archeologici. Da sinistra: Aladino Burza ed Ermanno Candido. (ph Mario Candi-
do) '

1964).

Trascorre tutto il 1963 e si & ancora ben lontani dalla posa della
prima pietra sia che si tratti del porto industriale di Sibari sia che si
tratti del porto-rifugio per i pescherecci di Schiavonea. La stampa
dell’epoca fa appello ai parlamentari calabresi, al ministro Giacomo
Mancini e ai sottosegretari Dario Antoniozzi e Riccardo Misasi al
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fine di bruciare le tappe per la realizzazione dell’opera.

Per la verita, il Consorzio del nucleo di industrializzazione della
vasta zona jonica del Cosentino considera il porto come la massima
infrastruttura del nucleo stesso e, pertanto, costituisce, sin dal prin-
cipio, il maggior problema implicante la ricerca del punto di riva
ove attuare I'opera.

Il progetto utilizza e integra studi condotti fin dal 1957 dal Con-
sorzio di Bonifica della Piana di Sibari e della Media Valle del Crati
per la effettuazione delle opere di bonifica per i territori compresi
tra la Statale 106 e il mare, immediatamente a nord del fiume Crati,
di cui si & gia accennato.

Quindji, il Ministero dei LL.PP,, Direzione Generale delle Opere
Marittime, provvede a redigere tanto il progetto di massima quanto
il piano regolatore del porto. Il progetto, licenziato il 30 aprile del
1964, prevede, a sud del torrente Malfrancato, la creazione di un
porto-bacino che a 300 metri dalla riva raggiungesse il fondale di
meno venti.

Le opere esterne sono costituite da due darsene operative del-
le dimensioni di metri 100 per 190 e da due sporgenti, di cui uno
trapezoidale, delle dimensioni rispettivamente di metri 200 per 80
e metri 200 per 70. Inoltre, la terza darsena avanza entro terra per
circa 300 metri con una larghezza di 80 metri, eventualmente al-
lungabile, sul quale si attestera la cartiera calabro-lucana con i suoi
impianti.

Le opere di difesa e interne prevedono una spesa di lire 5 miliardi
e 400 milioni.

Da sottolineare che i fondali di 20 metri di profondita rendono
possibile I'ancoraggio nel costruendo porto di petroliere e di super-
petroliere.

Il ministro dei Lavori Pubblici, secondo fonti attendibili non in-
tende porre limiti di natura economica alla realizzazione dell’opera
e, nel frattempo, il Genio Marittimo di Napoli ¢ incaricato di redige-
re un progetto esecutivo.

La durata dei lavori & prevista nell’arco di 10 anni e la relativa
spesa divisa in quattro stralci. Il progetto del 1° stralcio ha un impor-
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to complessivo di 2.818.770.000 di lire, delle quali, lire 2.646.500.000
per i lavori su base di appalto, lire 111.000.000 a disposizione del-
I’ Amministrazione e lire 55.270.000 per spese di progettazione, di
direzione dei lavori e collaudi.

Il progetto esecutivo & approvato dal Consiglio Superiore dei La-
vori Pubblici con la classifica amministrativa di porto di IV classe, e
non di I, cioé come porto-rifugio.

Si auspica che la classifica venga modificata in prosieguo, perché
si dovra tener presente che Sibari & equidistante tra Taranto e Cro-
tone. Non solo: lungo il tratto di ben 110 miglia marine intercorrenti
tra Crotone e Taranto non esiste alcun approdo di rifugio.
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1965-1968

Intanto, nella primavera del 1965, 'ing. Agatino d’Arrigo, gia
capo dell’Ufficio Tecnico della Direzione delle Opere Marittime
presso il Ministero dei LL.PP. e insigne studioso di fisiografia mari-
na, invitato da Aladino Burza, presidente dell’ Associazione Ritorno
a Sibari, tiene a Cosenza nella sede dell’Ente Studi Economici, in via
Arabia, una conferenza sulle caratteristiche principali di un’opera
della quale egli & uno dei protagonisti. Tra l’altro il relatore affer-
ma:” Il porto di Sibari ¢ equidistante dagli scali jonici di Taranto e
Crotone e potra disporre di fondali maggiori di quasi tutti i porti
italiani, perché si raggiungono in media 20 metri di profondita, con-
sentendo, quindi, a grossi scafi, come ad esempio superpetroliere e
navi di elevato tonnellaggio, di approdare senza alcuna difficolta”.

“Il porto - prosegue D’Arrigo - allorché verra realizzato, dispo-
nendo di un vasto retroterra, costituito dalla Sibaritide, & destinato
a diventare un approdo di primaria importanza nel bacino mediter-
raneo. In special modo, si potra valutare l'importanza che il porto di
Sibari & destinato ad assumere, allorché si pensi che in base agli at-
tuali studi ed accertamenti del Mercato Comune Europeo i territori
che si affacciano sul Mediterraneo stesso dispongono di circa il 70%
delle riserve petrolifere mondiali, se si tiene conto che il maggior
volume di traffico marittimo & basato sul petrolio e che allo stato il
porto di Augusta perché gode della prerogativa di alti fondali & al
secondo posto dopo quello di Genova, & facile intuire la notevole
portata economica e la grande influenza che il porto di Sibari pud
rivestire non solo per lo sviluppo economico della Calabria, ma del-
le regioni meridionali”.

L'ing. D" Arrigo, il giorno successivo alla menzionata conferenza,
viene a Corigliano, ospite di Ermanno Candido. E qui, ricordo be-
nissimo - & Salvatore Arena a ricordare 1'evento - perché ero presen-
te, prima di andare a pranzo, D’ Arrigo e Candido, nello studio, alla
lavagna, si confrontano su alcuni dati relativi alle correnti marine
di cui Candido da tempo ha fatto dei rilievi. Nel pomeriggio intrat-
tiene i giornalisti di Corigliano, soci dell’associazione coriglianese
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della Stampa, di cui & presidente 1’avv. Mario Policastri, dialogando
cordialmente con essi.

Dopo l'esito dei sondaggi, eseguiti per conto del Ministero dei
LL.PP. dalla nave idrografica “Cornaglia” che rilevano nelle acque
di Sibari fondali profondi 20 metri, il Comitato Direttivo del Con-
sorzio per il nucleo di industrializzazione di Sibari, di cui & presi-
dente il dott. Gomez, stabilisce di ampliare I’area del nucleo per non
pregiudicare nuove iniziative da sorgere nell’ambito del Consorzio
in seguito alla realizzazione del porto.

Difatti, I'importante problema, la cui soluzione era destinata a
mutare decisamente il volto ad una delle zone pit depresse del Me-
ridione, veniva esaminato dal prof. Giuseppe Rogliano nel secondo
volume di Interessi Calabresi. “La rada di Sibari - afferma Rogliano
- & inserita geograficamente sulla media distanza che intercorre tra
il porto di Taranto e quello di Crotone. Pub facilitare, quindi, I'incre-
mento dei traffici europei col vicino continente africano che tende
ad assorbire produzioni manifatturate in cambio delle sue materie
prime esportabili. Costituisce, insomma, la testa di ponte delle nuo-
ve correnti commerciali europee, le quali sono state mutate negli
itinerari e nei percorsi tradizionali delle merci prodotte, in volume e
contenute nel Sahara e nei Paesi del Mediterraneo Orientale. L'hin-
terland della rada di Sibari & ampiamente idoneo a ricettare 1'im-
pianto di industrie primarie connesse alle materie prime importabi-
li dall’Africa e dai Paesi del Medio Oriente.

E’ chiaro che la rete viaria (Autostrada Salerno-Reggio Calabria
e I'’Autostrada litoranea Sibari-Crotone e Taranto all’Adriatico) e
la determinante dell’articolazione degli insediamenti nel territorio
della distribuzione delle attivita produttive, della rielaborazione, in
senso umano, dell’ambiente e del paesaggio economico, industriale
e agrario”.

Intanto, si nota un clima di risveglio generale. Si muove anche
I'ESEC (Ente Studi Economici per la Calabria) che indirizza al Presi-
dente della Repubblica Giuseppe Saragat una memoria in cui ven-
gono illustrate le prospettive economiche della regione. Fra queste,
il costruendo porto di Sibari e la connessa industrializzazione della
Piana. Presidente dell’ESEC ¢ il col. Alvaro Pancaro.
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E’ interessante sapere che la predetta memoria & oggetto di discus-
sione e dibattito in una pubblica manifestazione tenutasi al Cinema
Astra di Cosenza il 17 aprile 1966. Il tema:” Nelle nuove prospetti-
ve mediterranee la Calabria e in grado di offrire...”. Presiede mons.
Raffaele Barbieri (vescovo di Cassano-Sibari), introduce Alvaro Pan-
caro (presidente ESEC); relatori: Aladino Burza (presidente dell’As-
sociazione Ritorno a Sibari), ing. Agatino D’ Arrigo (coprogettista del
porto di Sibari), ing. Gerlando Marullo (gia direttore dell’Istituto
Donegani) e il prof. Angelo Rocca (decente di Geografia economi-
ca). Proprio il prof. Rocca ribadisce che per effetto della costruzione
del porto potrebbe aver luogo uno sviluppo industriale del tipo del-
la Ruhr “sol che i calabresi lo vogliano”. L'insigne studioso sottoli-
nea, inoltre, la necessita della creazione di un movimento unitario
dei calabresi per vincere le remore che alla realizzazione dell’opera
avrebbero dato vita a interessi notevoli.

A Cosenza, su iniziativa del quotidiano Il Tempo, e, quindi, del
giornalista Franco Scervini, che ne & il corrispondente per il capo-
luogo bruzio, il 4 maggio del 1966, si tiene una tavola rotonda. Il
tema e:” Sibari fuori dal mito”. Vi partecipano numerose personali-
ta politiche ed esperti. Fra i tanti: Terenzio Tavolaro, Aladino Burza,
Adolfo De Luca, Fedele Palermo, Gino Bloise, Giovanni Lateano,
Salvatore Frasca, Giorgio Liguori, Michele Cozza e Marco De Simo-
ne.

Nel discorso introduttivo, Scervini dice:” I tecnici hanno gia det-
to la loro parola: & necessario che ora parlino amministratori e po-
litici; perché sono proprio essi che debbono indicare i mezzi di rea-
lizzazione del porto e di valorizzazione della Piana. A mio parere, &
necessario riportare il problema nell’alveo naturale della sua solu-
zione, perché gli ottimismi lo hanno fatto debordare e i pessimismi
lo hanno rinsecchito”.

C’e fermento nella Piana, perché si ha notizia che nessuno dei
potenti si muove. Finanche il ministro Pastore, il Governo e la Ca-
smez non si muovono. Perché? Aladino Burza rilascia alla stampa
le seguenti dichiarazioni:” Mentre negli altri porti della penisola il
petrolio e il metano possono giungere con cisterniere non superiori
alle 35 mila tonnellate, Sibari potrebbe ricevere natanti fino a 200
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mila tonnellate. Si tenga, inoltre, conto che il nodo del petrolio &
inversamente proporzionale alla portata della nave che lo trasporta.
Se si aggiunge, poi, che rispetto ai paesi afro-asiatici, dove esiste il
petrolio, Sibari sarebbe il porto ... piit vicino della penisola (circa 600
miglia marine meno di La Spezia), queste fonti energetiche vi giun-
gerebbero a prezzi piti competitivi che nella pianura padana”.

Si ha la sensazione che la realta di Sibari non piaccia a nessuno.
Ed e questa, forse, la vera ragione per cui il progetto del porto si
insabbia. C’& uno stato di agitazione generale per il ventilato fermo
dei lavori. I dirigenti dell’'Ente Centro Studi Economici, i membri
dell’ Associazione Riforno a Sibari e il vescovo di Cassano, mons.
Raffaele Barbieri, si organizzano per far sentire in alto la voce della
Calabria. Il primo passo consiste nel far comprendere ai vari rappre-
sentanti politici regionali quale e quanta importanza abbiano i pro-
blemi della loro regione, scuotendoli e impegnandoli ad agire, al di
fuori e al di sopra di ogni colore politico. Ecco il pensiero di mons.
Barbieri:” Senza il porto di Sibari ci troveremo nelle condizioni di
ricevere sempre l'elemosina da questo o da quell’altro ministero”.

Né e senza significato quanto ha modo di affermare Ermanno
Candido:” E’ necessario che anche la Calabria venga messa alla pari
delle altre regioni d'Italia, lo impone, soprattutto, una saggia politi-
ca meridionalistica. E’ triste che i programmatori abbiano escluso la
Calabria dalla rete nazionale dei metanodotti, mentre si permettono
il lusso di finanziare in dollari alla depressa Corea del Sud una cen-
trale elettrica”.

Traendo spunto dall’ Assemblea dell’ Associazione Ritorno a Sibari
del 28 maggio 1967, Salvatore Arena, cosi conclude un suo articolo
apparso su Il Corriere del Sud:” Sono queste verita scottanti che bi-
sogna avere il coraggio di dire e di scrivere se si vuole scuotere un
po’ 'animo angustiato degli stessi calabresi che non credono piti a
niente, abituati come sono a subire miserie e ingiustizie. Dai collo-
qui con gli esperti presenti all’assemblea, abbiamo tratto la certezza
che gravi interessi economici e politici ostacolano il cammino della
Calabria e, quindi, la costruzione del porto di Sibari. Ma abbiamo
avuto la certezza, questa volta, come non mai, che I’ Assemblea del-
la <Ritorno a Sibari> intraprendera una vera lotta coi nemici della-
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Calabria nel disperato tentativo d’infrangere una volta per tutte la
muraglia cinese che ci divide dal resto d’Italia”.

Nello stesso periodo, si riparla del porto di Sibari come di un’ope-
ra che ormai non pud tardare ad essere realizzata. Nei diversi in-
contri, il progettista, ing. Agatino D’Arrigo, giunto appositamen-
te da Roma, ha modo di mettere in rilievo lo svolgimento storico
dell’opera portuale di cui si parla fin da tempo lontano, e di cui s’e
gia scritto, in quanto la necessita di un porto nella baia di Sibari e
notevolmente avvertita. Il tema di questi incontri &:” Realta e pro-
spettive del porto di Sibari”.

“Nel 1906, con Legge n.225 - spiega D’ Arrigo - si formula anche
la costruzione di due porti turistico-pescherecci a S. Angelo di Ros-
sano e a Trebisacce. Poi non se n’e fatto pitt nulla. Ora, finalmente
l'iniziativa e affrontata e gia si parla del porto di Sibari come opera
di imminente attuazione, per cui e previsto ’assorbimento di oltre
tremila operai per la durata di due anni”.

Indi, I'ing. D’Arrigo ha modo di soffermarsi sulle caratteristiche
del porto, privilegiate in rapporto a tutti gli altri porti d’Europa. Il
porto di Sibari, infatti, oltre a trovarsi nel centro del commercio tra
'Oriente e I'Occidente, dispone di un retroterra vastissimo ed anche
in pianura, con un fondale di 25 metri a distanza di 200 metri dalla
riva, sufficiente per ospitare grosse navi fino alle moderne super-
petroliere e metaniere. In pratica qui vi sarebbero tutti i presuppo-
sti per creare un polo industriale di portata e dimensioni capaci di
trasformare il sistema economico non solo della Calabria, ma anche
di altre regioni del Mezzogiorno. Infatti, I'impianto di una raffine-
ria per la lavorazione e trasformazione del petrolio, determinerebbe
automaticamente il sorgere di industrie minori”.

Trascorrono cosi tra alterne polemiche alcuni mesi, finché, nel-
I'estate del 1967 arriva I’annuncio dell'imminente appalto del I lotto
dei lavori (2 miliardi e 800 milioni di lire). E’ lo stesso on. Giacomo
Mancini, ministro dei LL.PP, nell’agosto del 1967, a dare la notizia a
Marina di Schiavonea, presenti il sen. Salerni, in rappresentanza del
Governo, il prefetto di Cosenza, dott. Cupaiolo, il presidente della
Camera di Commercio di Cosenza, dott. Frasca, numerosi sindaci
della fascia jonica del Cosentino, nonché S.E. mons. Raffaele Barbie-
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Subito dopo il Ministro e le Alte Autorita
si spostano allo Scalo di Corigliano, presso
I'Hotel Zagara, dove tengono una conferen-
za stampa. Dopo il saluto del dott. Frasca, il
Ministro dei LL.PP. dichiara quanto appresso: “Siamo arrivati alla
fase esecutiva del porto. C'¢ un progetto redatto dal Ministero dei
LLPP. e finanziato dalla Cassa per il Mezzogiorno che prevede quat-
tro lotti per il piano dei lavori: sara effettuata la gara per il I lotto
di 2 miliardi e 800 milioni. Il I lotto si concludera nell’arco di 24-30
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mesi. Non c’e dubbio che per la nostra regione, il porto di Sibari & di
notevole importanza e specie nella zona jonica dove non c’¢ nessun
approdo”.

“Soprattutto - prosegue 1'on. Mancini - si apre una nuova scelta
per le prospettive della nostra regione. C’¢ stato tutto I'impegno dei
partiti e di tutte le genti della Calabria, che sentono la necessita di
rompere 'isolamento in cui si trovano. Insieme con altri elementi,
siamo convinti che il porto di Sibari da solo non basta, come non
sarebbe bastata I’autostrada, che la costruzione dell’aeroporto di S.
Eufemia e I'allargamento della statale 106 e I'autostrada che dovra
unire Bari a Sibari sono, a mio avviso, le premesse necessarie per
lo sviluppo della Calabria onde inserirle in un processo di avanza-
mento”.

“In questi ultimi mesi - asserisce il Ministro - 'attivita del Go-
verno ¢ stata sollecitata a
favore del Mezzogiorno. Si
ritiene da parte di tutti che
questa fase stia per tramu-
tarsi in realta con l'inserire
il problema del Mezzogior-
nonell’economia del nostro
Paese. Pil1 che ad un trian-
golo industriale del Mez-
zogiorno d’Italia bisogna
pensare ad uno sviluppo
globale del Mezzogiorno
stesso. Dobbiamo muover-
ci finché nel Mezzogiorno
non operi soltanto lo Stato
con finanziamenti, ma an-
che l'iniziativa privata”.

Saranno costruiti ml 525
di molo sopraflutto e ml
250 di banchina. Data la ca-
pacita naturale dei fondali
(-20) il porto potra ospitare
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Domenica 27 agoste 1967

1QU

IMPEGNO DI MANCINI

Il porto di Sibari sard presto una realia. Le ha assicurate recentemente il Ministro

Mancini nel corse della sua recente visita a Schiuvonea, luoge dove dovra sorgere Vim-

portante opera che segnerd una data fondamentale nel processo di sviluppo di tutta la

“Calabria, in quanio il porio permetferd Patéracco di grosse petroliere. Nella foto: il Minj.

stro dei Lavori Pubblici, che ha alla sua destra il segretario particol. prof, ‘Garefalo, firma
T'elenco delle ditte invitate alla prossima garva di appalio

&

le navi fino alle pitt moderne superpetroliere. Cid significa che, non
appena ultimati i lavori - ¢i vorranno parecchi anni - la Calabria po-
tra dire di essere veramente agli inizi del suo decollo. La prima ditta
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incaricata ad operare nel porto di Sibari porto e la Sparaco Sparta-
co.

Intanto, prima di nascere, il porto viene insabbiato dalle polemi-
che. C’e chi lo vuole ridurre a una sola vocazione, chi, come 'on.
Francesco Compagna, direttore di Nord e Sud, lo smitizza; altri che
gridano di non stare troppo con la testa nel petrolio. Tra il macro-
porto del futuro e il micro-porto, i pitt optano per la giusta dimen-
sione: quella della realta e serieta.

11 sindaco di Cassano allo Ionio, Gind Bloise, dice a chiare lettere
che la Cassa per il Mezzogiorno continua a non avere fiducia nel
porto di Sibari, anzi, che essa sia convinta che il porto non serva a
nulla. Di qui la necessita di iniziare una seconda battaglia. “Il porto
— afferma Bloise - diventera la lotta per promuovere e guidare lo
sviluppo generale”.

Il dott. Gaetano Greco-Naccarato, giornalista ed economista, as-
serisce:” Il discorso del porto di Sibari deve partire dall’esame di
uno dei pochi doni che la natura ha elargito alla Calabria. Si tratta
dei fondali del mare prospiciente la Piana di Sibari”.

Ai primi del 1968 gli agricoltori incominciano ad agitarsi e chie-
dono che le zone agricole ad alta produttivita vengano escluse dal
piano regolatore del nucleo di industrializzazione della Piana di
Sibari. In proposito, si riporta di seguito il volantino diffuso dagli
agricoltori il 14.1.1968.

Comunque, nella zona si respira aria di rinascita e di giustificata
euforia per l'inizio dei lavori al superporto di Sibari. Il progetto pre-
vede l'utilizzazione di altissimi fondali che consentono I'attracco di
superpetroliere di un minimo di 300 mila ad un massimo di 500
mila tonnellate. La sua importanza deriva dalle nuove importazioni
del trasporto dei prodotti petroliferi e dalla breve distanza da Sibari,
via mare, dai centri di maggiore rifornimento di petrolio del Medio
Oriente.

L’ENEL, dal canto suo, si ¢ impegnata a dare vita ad una cen-
trale termoelettrica nella Piana di Sibari, cio ha suscitato l'interesse
di grossi complessi industriali quali la Liquigas e la IN.TE.CA. (In-
dustrie Tessili Calabresi) che costruiranno impianti produttivi nella
zona.
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Gl agricottort di Corigliano Calabro fiuniti

ACCOLGONO
con entustasmo Uinizio dei lavori del PORTO d SHBARL
AUSPICAND
che uli stessl vengauo proseguiti ed ullimati con la massima sentita urgenza:
7 VISTI

gli atti teenici del Piano Regolatore del Consorzio per i Nueleo i Indw-
striglizzazione detla Plana di Sibari in pubblicazione presso il Municipio
di Corigliano Calabro dal 30-12-1967. in premessa
PLAUDONO
alla iniziativa di colloguio in merito instaurate tra il Consorzio per il
Nucleo Industriale e le categorie sociali-cconomiche tutte di Corigliano
Calabro la seva del 12-1 u, s
DEPLORANO .

LA GAZZARRA ingiustificata inscenata da pochi ievesponsabili sealmanati
che tale discussione costruttiva strozzarono:
DEPLORANO
e antoritd cittakine responsabili del suicida disinteresse dimostrate per
problemi di vitale importanza per la cittadinaza tutta. inoltre

SENTITA

anche da relazione del Divettore del Consorzio in data 120 1 u, s,
CHIEDONO

che il Piane Regolatore del Nucleo di Industrializzazione della Piana di

Sibari venga riveduto in mode tale du escludere dal perimetro dellarea
industriale le vone agricole dell’agrs ad alta produttivitd con propria eceno-
mia certa e reale da non distruggersi in favore di altra auspicata eco-
nomia pin elevata ma incerte ed aleatoriag
PROPONGONO
la approfondita ricerca di terrent da basso reddito agricolo e dal valore
tondiario svadente da destinurst alla zona industriale al poste di guelli
ad alta produttivitd per le pin indicati dal Piano Begolatore:

MANIFESTANO

la loro perplessita sul progetto di massima per la deviazione del Malfrancato

ed altrt corsi davqua i destra della Seldasones per Vinesitabile «

trizione

di zone fortewente inten=ive deliarboricoltura corighanese che i nuwno cor
s detevsninerd e per 1 pericoli da possibili esondaziont delle stesse cai
ke popolazione della Schiavonea sard continnamente soltoposta:
CONFIDANO
che le autoritd competeatt vogliane aceogliere 1 giustificati desideri delle

categorie agricole del Corighanese ¢ demorraticamente aceettare it colloquio

costruttive che <t hmpene e nel coutempo evitare che ancors una solta e
popolazioni interessate abbiano a subire supinamente ed impotenti ini-

ziative che determinano il loro avvenive economico e sociale.

1868

CORIGLIANO CALABRO 1i 14 - 1
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L'economia della vasta Piana, quindi, gia a basso reddito agri-
colo, si va trasformando in economia moderna su base industriale.
Inizia, cosi, per la Calabria un’era nuova, che la vede inserita armo-
nicamente, nello sviluppo, inteso in tutti i sensi.

Un risveglio tardivo, ma un grande risveglio. Anche se numerosi
problemi (agricoltura, turismo, cultura) restano qui ancora da risol-
vere, ma si pud anticipare sin d’ora che I’avvenire si prospetta piti
roseo di quanto fosse possibile prevedere venti o, magari, soltanto
cinque anni prima. i

Nel frattempo, a Cosenza, il capoluogo di provincia, ¢’¢ un certo
fermento per quel che accade nella zona jonica, tuttavia si riscon-
trano ritardi a riprendere un certo tipo di discorso jonico. A tal pro-
posito, Elio Fata, su Il Mattino del 29 settembre 1968 cosi conclude
un suo articolo sulla vocazione jonica del capoluogo cosentino:”
L'importante & che non ci si perda in mille iniziative inutili, con-
gressi, dibattiti, tavole rotonde e che si arrivi subito a concretare
un’intesa sullo sviluppo della Piana di Sibari. Non si dimentichi che
I’annunciata autostrada Taranto-Sibari potrebbe strappare la realta
industriale sibarita a Cosenza e calamitarla verso le Puglie. Dopo
I"'annuncio di questa nuova realizzazione viaria, nessuno ha chiesto
ancora, a Cosenza, che si costruisca anche un grande raccordo tra
Sibari e Caselle di Tarsia. C'¢ in costruzione una strada di -bonifica,
ma una strada del genere non € un’autostrada o una superstrada. La
mancanza di una infrastruttura di questo tipo, come anello di con-
giunzione tra Cosenza e Sibari, potrebbe riservarci qualche amara
sorpresa. In ogni modo, alla base di tutto deve esserci nella nostra
classe dirigente una grande chiarezza di idee sul ruolo di Cosenza
e sulle sue prospettive e il convincimento che la sua strada ¢ sullo
Jonio, verso il porto. E la sua vocazione pitt autentica & quella com-
merciale ed industriale”.

Intanto, il 30 settembre 1968, si conclude a Corigliano, nel castello
ducale, il congresso internazionale su:” Esperienze nella Piana di Si-
bari” organizzato dall’ Associazione Ritorno a Sibari. In pratica, non
ne scaturisce alcuna direttiva precisa per lo sviluppo della Piana.
Permane, sia pure in forma attenuata, il conflitto tra archeologia e
industrializzazione. Si nota, comunque, l'assenza delle autorita po-
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litiche.

11 4 ottobre 1968, Aladino Burza, presidente dell’ Associazione Ri-
torno a Sibari, indirizza una lettera al suo amico on. Giacomo Manci-
ni che, data la sua importanza, si reputa di trascrivere integralmente
qui di seguito:” Caro Giacomo, dopo il Congresso di Corigliano Calabro,
mentre ti rinnovo il ringraziamento per il telegramma-lettera a me per-
sonalmente e affettuosamente indirizzato, vorrei non darti, in questo mo-
mento in cui ti sei tanto impegnato nel dibattito congressuale, altro fasti-
dio. Ma ho bisogno di trasmetterti, unitdmente al documento introduttivo
e conclusivo del Congresso, in sintesi, il mio pensiero sulla situazione di
Sibari, cioé come vedo le cose, dopo un approfondito esame precongressuale
e congressuale.

A Sibari avremo, senza il tuo opportuno e urgente intervento, una par-
tenza urbanistica sommamente sbagliata. Non e solo 'archeologia minac-
ciata. Purtroppo, i cultori esclusivi di essa denunciano astrattamente e
irrealisticamente la sua difesa assoluta e con cio la pregiudicano anche in
quello che si deve e si puo salvare.

Io, per esempio — e te lo dico a scanso di ogni equivoco — accetterei le in-
dustrie di ogni tipo, anche sul corpo della individuata antica Sibari, se cio
fosse necessario; ma questa necessiti non esiste, come non esiste la neces-
sita di installare, a ridosso del porto, la petrochimica e la termoelettrica, le
quali possono trovar posto a soli cinque chilometri dal "NUCLEQ”, in un
luogo che potrebbe sembrare fatto apposta per ovviare a tutti quegli incon-
venienti prospettati, salvando cosi archeologia, paesaggio, agricoltura e la
salute di quanti, specie rossanesi e coriglianesi, sono scesi e inevitabilmente
scenderanno ancora a Sud del “Nucleo”, dove non si puod non prevedersi
un enorme concentramento urbano in conseguenza di quello scalo maritti-
mo, che sara preminente nel Mediterraneo.

Pazzia sarebbe bruciare in quel posto migliaia di tonnellate di petro-
lio, quando cio non & necessario. Imprudente sarebbe installare depositi di
combustibile nei pressi del porto e di quell’agglomerato umano che é facile
prevedere, trattandosi di industrie, soggetto ad esplosioni e ad incendi. Al-
trove 0ggi vengono spostati tali impianti dalle vicinanze dei porti e degli
abitati.

Con una partenza urbanistica irrimediabilmente sbagliata, sarebbe
sacrificata una delle pii meritevoli opere tue compiuta al Ministero dei
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Inizio dei lavori.

LL.PP., con la istituzione della sezione urbanistica, in quello stesso Mini-
stero.

L'ironia della storia sarebbe di non aver usato bene e affatto questo isti-
tuto per la tua Calabria in un posto cosi importante e delicato di essa.

Fra oggi ed il ritorno della normalita nel Partito ti scongiuro di fare
qualcosa nei sensi indicati dalla volonta del nostro Congresso.

Nessuno ha colpa! Neppure io ..., anche se ricevo attacchi da Milano,
attraverso un nostro giornale, e da Sibari da persone di nostra parte. Ma
questo non conta, nella mia ignoranza, sapere che la mia coscienza “digni-
tosa e netta” nulla ha da rimproverarsi, ma ha solo la colpa di non lasciar-
mi in pace di fronte ai grossi errori ed imbrogli altrui. Tu lo sai che i miei
sono “affanni” autentici ...”,

Comunque, nonostante i progressi finora registrati in Calabria,
e rilevante il divario Nord-Sud nel settore dell’industria. Da fonti
qualificate viene sottolineato che la Calabria camminera sempre a ri-
lento fino a quando interventi di maggiore organicita non verranno
indirizzati prevalentemente verso le zone di tendenza industriale.

Ma l'argomento scottante & quello relativo al progetto di costruire a
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Sibari la centrale termoelettrica dell’ENEL che, per la verita, viene
rivendicata da Crotone.

Intanto, dal convegno sulla Magna Graecia che si ¢ tenuto a Ta-
ranto — & presente anche Salvatore Arena, uno degli autori di que-
st’opera libraria — dal 6 al 9 ottobre 1968 viene fuori un documento
allarmante a tutela della Sibari archeologica minacciata da un nu-
cleo industriale adiacente alla zona degli scavi. Si chiede alle autori-
ta “il rispetto della Costituzione e dei doveri di civilta, invitandole
a riprendere immediatamente in esaine il problema, per cercare al-
trove, possibilmente, soluzioni atte a favorire l'auspicabile svilup-
po industriale del Mezzogiorno”. “La Piana di Sibari — prosegue il
documento — & il pitt importante centro dellItalia arcaica, uno dei
luoghi pitr celebri dell’antichita mediterranea; la sua distruzione o
la sua pur parziale manomissione sarebbe un’onta incancellabile, di
parte del mondo civile, per la societa e per le generazioni che assu-
messero la responsabilita di perpetrarla”. Noi aggiungiamo, perd,
che la costruzione in corso del porto minaccia di precludere la pos-

Scorcio dei primi lavori (ph Mario Candido)
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sibilita di qualsiasi variante.

In altre parole, I’archeologia ufficiale afferma che Sibari appartie-
ne alla storia e che la storia di Sibari appartiene al mondo.

C’& chi sostiene, comunque, che gli allarmi lanciati dall’archeolo-
gia ufficiale potrebbero costituire un grave pericolo per l'industria-
lizzazione.

Intanto, il dott. Foti, sovrintendente alle Antichita per la Calabria,
afferma:” Io mi opporrd come meglio potro alla installazione di in-
dustrie nella zona di Sibari”. -

A Roma, in una conferenza stampa, il 18 dicembre 1968 il prof.
Romanelli cosi si esprime:” Vi abbiamo portato la nostra angoscia
perché divenga 1’angoscia di tutto il mondo. E il prof. Pallottino:”
Gli studiosi italiani chiedono aiuto agli studiosi stranieri: Sibari e il
suo patrimonio ancora sepolto sono patrimonio di tutto il mondo.
Noi italiani siamo solo depositari di questa immane ricchezza”.

Accade che gli archeologi continuano a protestare contro lo scem-
pio che si verificherebbe a Sibari.

A questo punto, ci sembra necessario dare un’idea sulla campa-
gna di stampa che si & scatenata e dei contrasti acuitisi.

Uno dei pitt famosi giornalisti, Carlo Belli, corrispondente da
Roma di quotidiani tedeschi, interviene nel dibattito su Magna Grae-
cia gia dal mese di luglio-agosto del 1968 in tal modo:” Si parla della
Piana di Sibari come dell'unico luogo esistente in tutta la Calabria
capace di ospitare un complesso di stabilimenti industriali; la bugia,
fortemente propagata dagli interessati, & ormai deventata un <dato
di fatto>, (...). Eppure, da Corigliano al Capo Trionto, ci sono circa
trenta chilometri di costa per una profondita minima di tre chilome-
tri, pronti, quando si volesse, ad accogliere stanziamenti industriali.
E c’¢ la vicina grande Valle del Crati, (...). Ma il locale gruppetto di
potere ha prescelto Sibari, in dispregio all’agricoltura fiorente che
verdeggia nella Piana, e al Parco Archeologico pilt imponente di
tutta I'Italia meridionale, mascherando codesta predone ria con le
solite impudenti ragioni del bene pubblico. Si, un migliaio di operai
potranno essere occupati, e ve ne diamo un altro migliaio in pit, se
credete; ma nessuno vuol fare il conto di che cosa si perders, sia dal
punto di vista materiale che da quello storico e civile. Una perdita
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irreparabile”.

Anche Gustav René Hocke, sempre su Magna Graecia (settembre-
ottobre 1968), ha modo di scrivere sull’argomento:” E’ con profonda
costernazione che, non solo in Europa, ma in ogni dove, si & appreso
come - per la mancanza di un organico piano urbanistico generale
e per I'invadenza di un piano settoriale che ignora le istanze de-
gli studiosi - venga ad essere compromessa la prestigiosa bellezza
della Piana del Crati, legata alle memorie, tuttora rinserrate sotterra
della Sibari arcaica. Una nuova distruzione delle leggendaria citta
magno greca? Cio costituirebbe uno dei pit grandi scandali della
storia d'Italia. Ecco perché & necessario intervenire al pit presto ed
energicamente, per salvare quel territorio che, oltre ad una stupefa-
cente ricchezza archeologica, offre forse 1'ultimo paesaggio vergine
in Italia. Un assoluto si ad un nuovo <Ruhrgebiet> in Calabria! Ma
un assoluto no alla manomissione di una terra cosi storicamente
importante”.

Tanino De Santis, consigliere dell’Associazione Ritorno a Sibari
su Magna Graecia, periodico da lui diretto, cosi scrive:” Si € appena
finito di versare abbondanti lacrime di coccodrillo sulle distruzioni
operate a Metaponto dalla riforma fondiaria e gia si ¢ sulla via di
ripetere la prodezza con Sibari, minacciata da una industrializza-
zione e da fantascienza (...). Il sindaco di Cassano ch’eé qualificato
esponente di un partito di centrosinistra, acceso paladino degli im-
pianti Liquigas ed Enel a Sibari, non tardi a mobilitare parlamentari
ed uomini di governo, e non solo quelli del suo partito, per una
santa crociata all'insegna della valorizzazione archeologica della
Sibaritide. Assolutamente non tardi, per battere sul tempo gli ope-
ratori economici che mirano a mettere le grinfie sulle zone di inte-
resse archeologico, visto che molte aree archeologiche, nella Piana,
coincidono con quelle di sviluppo industriale (...). Sempre se il prof.
Bloise non intende <atteggiarsi> solamente a Paladino di Sibari e,
per Sibari, vuole <davvero> fare qualcosa!”.

Per contro, i sostenitori dell’industrializzazione della Piana e il
Consorzio per il <Nucleo> dimostrano di essere tenacemente attac-
cati al Piano Regolatore redatto dall’ing. Guiducci, direttore della
Tekne, volutamente ignorando le ragioni d’interesse archeologico,
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turistico, agricolo e paesaggistico.

Sta di fatto, perd, che il citato, a buon diritto, Congresso di Cori-
gliano, del settembre-ottobre 1968, ad un mese di distanza, da dei
risultati sorprendenti destinati a sconvolgere piani e a superare cer-
te mentalita. In pratica, cosa succede? Da Milano giunge una notizia
bomba. L”ing. Guiducci - scrive Salvatore Arena su Il Gazzettino del
Jonio del 2 novembre 1968 - che mai si & visto in Calabria a discutere
il Piano di cui & autore, forse pressato dagli eventi pitl forti di lui, ha
incominciato a considerare superato il suo lavoro. Intervistato dal
collega Gaetano Greco-Naccarato, a Milano, si e cosi espresso: “Non
& daescludere che il perimetro del Nucleo includa oggi qualche zona
archeologica. Giova, perd, chiarire che all’epoca in cui ne venne de-
limitata 1’area non fu affatto agevole reperire elementi validi sulle
ricerche archeologiche della Citta sepolta. Tale aspetto del problema
¢, comunque, oggi superato dalla nuova realta che negli ultimi tre
anni s’¢ prospettata nella Piana, costituita dal successivo sviluppo
della ricerca archeologica, dalla costruzione del porto di Sibari per
grandi petroliere, dalla grande viabilita progettata, finanziata ed in
corso di realizzazione riguardante I’ Autostrada Salerno-Reggio Ca-
labria collegata a Sibari da un raccordo a scorrimento veloce )nei
pressi del casello di Spezzano Scalo) che prosegue poi sino al Mare
Tirreno (Guardia Piemontese), dalla nuova Autostrada Bari-Taran-
to-Sibari, dall’ammodernamento dell’intera strada costiera jonica
da Sibari a Reggio Calabria ed, infine, dalla prima importante indu-
stria, la <Inteca>, che sta sorgendo nei pressi di Spezzano Scalo. E’
chiaro che tale rapida evoluzione pone il problema dello sviluppo
della Piana di Sibari sotto nuova luce per cui sia I’attuale perimetro
del Nucleo di sviluppo industriale come il relativo piano regolatore
sono da considerare superati dagli eventi al punto tale da consiglia-
re la sostituzione del Nucleo con una vera e propria Area di Svilup-
po industriale oltre alla Piana anche la media Valle del Crati.

In ogni caso, condivido la tesi espressa dal Corriere della Sera
e da Italia Nostra per la stesura di un Piano Regolatore Generale
dell'intero comprensorio della Piana di Sibari (meglio ancora della
nuova prospettata area) riservando alle industrie petrolchimiche e
a tutte quelle industrie notoriamente caratterizzate da gas ed acque
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di scarico nocive ad ogni effetto una ubicazione costiera periferica
alle zone di rispetto della Piana (turistiche e archeologiche) e da al-
lacciare al nascente porto con un oleodotto”.

Alla domanda di Salvatore Arena, lo stesso Gaetano Greco-Nac-
carato, conferma che nella Piana “possono prosperare le differenti
attivita a patto di coordinarle tra loro evitando non solo le sovrap-
posizioni ma anche e soprattutto le incongruenze e le assurdita che
possono derivare da contatti ed ubicazioni che la piit elementare
logica escludono a priori”. -

Su Calabria Domani del 21 dicembre 1968, il direttore Giuseppe
Lucente pubblica la seguente lettera inviata da Roma al giornale
dall'ing. Francesco Carta:” Ho letto con interesse, nel recente nu-
mero di Calabria Domani, 'appunto di Salvatore Arena relativo
alla <Partenza urbanistica> di Sibari, nonché agli importanti ap-
prezzamenti di Aladino Burza al riguardo. Apprezzamenti che mi
sembrano sacrosanti. Son d’accordo per due cose: I'opportunita di
non guardare troppo per il sottile alla situazione archeologica del
comprensorio di Sibari. Tanti secoli sono trascorsi senza che alcu-
no sentisse la necessita di difendere disperatamente la situazione, e
proprio oggi, per le fisime di qualcuno si mettono in pericolo inizia-
tive industriali ed altamente sociali. Secondo: che anche le iniziati-
ve oppure i progetti industria, ad esempio raffinazione di petrolio
e termoelettrica - per citare solo i pitt importanti - potrebbero non
costruirsi nella immediatezza del porto, bensi alla giusta distanza
industriale da esso. Gli esempi non mancano: il Polo Industriale di
Taranto. E’ da molti anni che io seguo 'evolversi della situazione
di Sibari, altamente promettente per la Basilicata e la Calabria; ma
mi sembra che, appunto, per le fisime archeologiche, si tardi nella
realizzazione dei grandi complessi intravisti oppur progettati per
il Polo Industriale di Sibari. Bene fa Burza a denunziare i ritardi al
Ministro Mancini che tanto ha fatto per la bisogna. Sarebbe ora di
accelerare le conclusioni e donare all’Italia un’altra regione e per
I'industria e per la vita civile”.

Segue un’ampia disamina del dott. Luigi Palermo sull’impor-
tante problema. Egli sostiene, gettando acqua sul fuoco, che I'indu-
strializzazione non sara da ostacolo alle ricerche archeologiche nella
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Piana di Sibari. Il direttore del Consorzio per il Nucleo e componen-
te dell’Ente Studi Economici per la Calabria ribadisce che nessuna
preoccupazione ha ragione di esistere. Gli scavi dovrebbero svol-
gersi alla foce del fiume Crati e la zona industriale ¢ da essa distante
parecchi chilometri.

Il sen. Gino Bloise, intervistato in proposito, cosi manifesta il suo
pensiero:” Che cosa & accaduto? Si era tutti d’accordo sull'imposta-
zione dei problemi della Piana di Sibari. Solo la Cassa per il Mezzo-
giorno e alcuni settori della politica avevano avanzato alcune riserve
sul porto e sul progetto del Nucleo. Intanto i lavori del primo lotto
del porto vanno avanti e 'ENEL e la Liquigas hanno gia chiesto il
suolo per 'impianto rispettivamente di una centrale termoelettrica
e di una industria petrolchimica. A tal punto viene fuori la <signo-
ra> archeologia. Dichiarazioni, scritti, articoli, conferenze, incontri:
nasce il dualismo fra industria e archeologia. “Non possiamo lasciar
seminare dubbi e perplessita, non possiamo ridurci a cultori di ar-
cheologia o a sostenitori di ciminiere: dobbiamo intervenire subito
perché si arrivi ad un chiarimento”

Nel dicembre del 1968 I'on. Giacomo Mancini ritorna al Governo,
nello stesso dicastero (Lavori Pubblici) che ha diretto con coraggio-
so impegno nell’ultimo governo di centrosinistra.

Nella Piana, il sen. Bloise indice una riunione dell’ Amministra-
zione Comunale da lui presieduta - Cassano allo Ionio - nel corso
della quale, esaminata la situazione della Sibaritide, lancia l'idea
della costituzione di una lega dei comuni jonici per lo sviluppo del-
la Piana. Essa vuole essere, a giudizio del sen. Bloise, uno strumento
operativo per mettere insieme le idee, unire gli sforzi, incidere nelle
decisioni, dare risposte idonee ai problemi nuovi di una societa in
corso di sviluppo.

Intanto, nella vicenda interviene 1'ing. Gaetano Greco-Naccarato,
dicendosi contrario agli impianti dell’ENEL e della Liquigas nella
Piana, sostenendo che tali enti non assicureranno contropartite agli
inconvenienti che causerebbero.

Non mancano certo le risposte a questa tesi. E il dott. Dima, pre-
sidente del Consorzio per il Nucleo di Sviluppo Industriale della
Piana di Sibari, alle tesi sostenute dagli archeologi controbatte assi-
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curando che l'area del “Nucleo” non ricade nella zona delle ricer-
che e degli scavi per I'antica Sibari.Greco-Naccarato cosi replica:” Si
baratta un porto ed una intera Piana (ricca di risorse agricole, turi-
stiche, archeologiche e ricettive di ben altri insediamenti industriali,
manifatturieri e di beni strumentali) per un sacco di lupini e cid per
poter dire che si & portata 'industria a Sibari”.

41



1969-1988

Su Gazzetta del Sud del 19 gennaio 1969 cosi scrive 1'on. Dario
Antoniozzi, Sottosegretario di Stato per I’ Agricoltura:” Io spero che
alla base di questo fatto - ndr. la sospensione, da parte della Casmez,
dei finanziamenti per gli espropri dei terreni destinati all'industria
- ci sia il mancato coordinamento a livello degli uffici. Se cosi non
fosse, pero, la piti benevola interpretazione che si possa dare sa-
rebbe quella di un aiuto, volontario o involontario non ha impor-
tanza, al tentativo di bloccare la possibilita di installazioni da parte
dell’Enel, dell’industria petrolchimica, del legno ecc., nella Piana di
Sibari, tentativo che, com’e ovvio, sarebbe stato posto in essere da
<forze> estranee e contrarie allo sviluppo delle popolazioni calabre,
non certo per amore dell’archeologia, bensi per una gretta visione
dei propri interessi”.

L'on. Salvatore Frasca, sempre su Gazzetta del Sud del 19 gennaio
1969, interviene sull’argomento facendo presente che esiste un gra-
ve pericolo che la Cassa per il Mezzogiorno accantoni il progetto
industriale a vantaggio di quello archeologico, perché esisterebbero
forti pressioni di gruppi e poteri privatistici che vedono nello svi-
luppo della zona una concorrenza economica pericolosa. “Dobbia-
mo, pertanto, sventare - afferma Frasca - queste manovre che da
tempo si fanno nei riguardi di Sibari”.

Il sen. Francesco Smurra, su Tribuna del Mezzogiorno del 18.2.1969,
si esprime in tal guisa:” La questione di Sibari &, in fondo, una que-
stione di volonta politica che non presenta nella nostra regione mo-
tivi di polemiche. Con le opportune modifiche, gia decise, & possi-
bile contemperare le due esigenze - quelle dell’archeologia e quelle
dell’industria - sottolineando, perd, il fatto che la scelta prioritaria
deve essere quella industriale. E” anche questa una considerazione
da fare (...) per riaffermare il diritto a vedere avviato un processo in-
dustriale che appare, al momento, I'unico strumento atto a fermare
I'emorragia della emigrazione”.

“Anome dei rappresentanti cosentini democristiani - dice il prof.
Antonio Guarasci, presidente dell’Amministrazione Provinciale di
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Cosenza, su Gazzetta del Sud del 12.2.1969 - nella riunione presso il
CRPE, voterd a favore della concessione alla Spa Liquigas del suolo
richiesto per la costruzione di un impianto petrolchimico nell’am-
bito del Nucleo industriale di Sibari. Il problema di Sibari cosi sara
avviato, attraverso questa iniziativa e 'altra dell’Enel, verso certi
obiettivi concreti di decollo e di sviluppo”.

Il giornalista Francesco Gallina su Il Giornale d'Italia del 7.2.1969
cosi scrive:” Perché, giunti a questo punto, parlare di difesa dell’ar-
cheologia, dopo che fra il Ministero della PI. e gli Enti interessati si
era giunti all’accordo di non toccare gli insediamenti industriali al
di qua del San Mauro, significa fare della stessa archeologia il como-
do paravento dietro cui nascondere alcune manovre ai danni di Si-
bari e della Calabria (...). Né vale ulteriormente agitare il potenziale
conflitto fra industria e archeologia”.

11 13 febbraio del 1969, il Comitato dei Ministri per il Mezzogior-
no risolve il contrasto venutosi a creare nella Sibaritide tra industria
e archeologia, nominando una commissione di tecnici della Cassa
che effettuera un sopralluogo nella zona di Sibari. Gli elementi rac-
colti saranno vagliati dal Comitato dei Ministri per il Mezzogiorno
che dovra pronunciarsi per risolvere definitivamente il “dualismo”
archeologia-industria.

Il 23 febbraio del 1969 si presenta improvvisamente a Sibari per
un sopralluogo il Ministro della Pubblica Istruzione on. Sullo allo
scopo di verificare quanto ci sia di vero in merito alle polemiche in
corso fra archeologia e industria.

I1 12 marzo 1969, il presidente del Consiglio dei Ministri, on. Ma-
riano Rumor, ricevendo una delegazione di politici calabresi, affer-
ma che archeologia, industria, agricoltura e turismo nella Piana di
Sibari “conviveranno” e tuttavia, la Cassa per il Mezzogiorno deci-
de di sospendere la concessione del suolo all'ENEL e alla Liquigas.

L’amara realta & che il porto di Sibari da fastidio.

Nel 1970, che trascorre senza né infamia né lode, si susseguono
incontri, dibattiti, parole e paroloni sulla industrializzazione della
Piana di Sibari, sulla difesa del patrimonio archeologico, ecc.

Nel settembre dell’anno successivo, il 1971, il costruendo porto
di Sibari & oggetto di “attenzione” da parte della stampa scandali-
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stica e diffamatoria. Si parla anche dell’accantonamento della rea-
lizzazione dell’opera, attribuendone la colpa alla superficialita degli
studi e delle rilevazioni.

Proprio per scongiurare eventuali pericoli, il Consiglio Regionale
dell’Unione della Camere di Commercio si riunisce (13 settembre
1971) a Cosenza sotto la presidenza di Osvaldo Balducci che, a con-
clusione dei lavori, “esprime voti agli Organi e alle Autorita compe-
tenti perché sia mantenuta 1’originaria funzione del porto di Sibari,
quale porto industriale e ne venga accelerata la realizzazione”.

Per quanto concerne i politici, a far rumore sono i socialdemo-
cratici a cui risponde il sottosegretario per la Cassa per il Mezzo-
giorno on. Di Vagno:” La presunta verita sul porto di Sibari, della
quale si & occupato 1'organo del PSDI, costituisce I'ennesima prova
di un discutibile metodo di far politica, della irresistibile tendenza
di alcuni settori politici a guardare ai problemi del Sud, anche in
sede tecnica, in modo superficiale e strumentale per polemiche che
niente hanno a che vedere con lo sviluppo del Mezzogiorno. I lavori
continuano regolarmente e, se difficolta e ostacoli sono emersi, essi
rientrano nel normale novero degli imprevisti che implicano opere
della mole, entita e complessita di quella di Sibari. Gli sviluppi del-
le tecniche portuali permettono di eliminare quegli ostacoli impre-
vedibili che il fondo marino, in perenne evoluzione e mutamento,
presenta, soprattutto, come a Sibari”.

La costruzione del porto di Sibari rimane un mistero. I lavori
sono fermi. Si parla di un fermo tecnico. Cid che fa paura, pero, &
il silenzio degli organi governativi. Cosa si nasconde dietro? Pren-
de spunto da questa situazione di stallo il consigliere regionale on.
Benito Falvo il quale chiede al Governo in una sua interpellanza:”
Come mai non ha avvertito il dovere di intervenire per la soluzione
di gravi problemi come quelli relativi alla costruzione del porto di
Sibari alla quale si diede inizio per chiari fini elettoralistici e clien-
telari e i cui lavori sono stati del tutto abbandonati” (Cor Bonum del
31.10.1971).

All’avv. Falvo fa eco il consigliere provinciale Castellano il quale
presenta un ordine del giorno in cui sollecita il Ministero dei Lavori
Pubblici a provvedere con urgenza.
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Intanto, e successo che le benefiche correnti draganti si sono fer-
mate. Il tanto decantato fondale & diventato inspiegabilmente una
fanghiglia non bonificabile, quasi morta, dove migliaia di ciclopi-
ci massi a tre punte in costosissimo calcestruzzo compresso sono
scomparsi, inghiottiti, fagocitati. E la sabbia pompata in alto mare
per dar posto ad un’ansa interna del porto viene a riformarsi.

A tal punto, malgrado le promesse dell’on. Mancini, si avverte
che il porto di Sibari sara mera illusione.

Piti tardi, l'on. Giacomo Mancini, sollecitato da pit parti, inter-
viene per il rilancio del porto e si ha cosi una risposta del prof. Pe-
scatore, presidente della Cassa per il Mezzogiorno, con cui assicura
di avere affidato ai proff. Matteotti e Kerisel lo studio organico per
una nuova progettazione dell’intero complesso portuale. Per quan-
to concerne la nuova progettazione, la variante del piano regolatore
prevede l'azzeramento del molo di sopraflutto su fondali piti bassi
e, quindi, I'esecuzione del necessario maggiore escavo per ricavare
'adeguato bacino portuale con idonei fondali sia per la zona di evo-
luzione che per i moli.

E" sempre lo stesso prof. Pescatore ad assicurare che verranno
coordinati i tempi tecnici di ogni fase al fine della piti organica e
rapida attuazione.

Il tempo passa in attesa di novita per il porto.

Su II Popolano - 1I Serie - del 18 gennaio 1972, a proposito del
porto, cosi scrive il prof. Francesco A. Arena: “E’ risaputo che il
super-porto petrolifero, «il piti grande d’Europa», da improvvisa-
ti strateghi industriali battezzato con il nome prestigioso di Sibari,
mentre, in realta esso, ricadendo nei pressi della ridente Marina di
Schiavonea, frazione del nostro comune, andrebbe chiamato por-
to di Corigliano Calabro, dopo il promettente inizio dei lavori, che
hanno comportato la cospicua spesa di 16 miliardi di lire, si & rive-
lato, per subentrate difficoltd tecniche, una beffa, ed una enorme
delusione per le popolazioni della Sibaritide, le quali, abbagliate dal
miraggio di miracolistici vantaggi socio-economici, sbandierati da
ingenui amministratori, sia pure in buona fede, da partiti politici, si
illudevano di potere avere, mediante I'impianto di industrie, le pit
inquinanti e distruttive dell’economia attuale, del paesaggio e del
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patrimonio archeologico, un sollievo definitivo per la occupazione
stabile di masse lavoratrici prive di qualificazione.

La fretta, si sa, & sempre cattiva consigliera, e, percio, i sondaggi
dei fondali marini fatti effettuare a tempo di record da tecnici al-
tamente qualificati del Ministero dei LL.PP,, durante I'arroventata
vigilia delle elezioni politiche del 1968, si dimostrarono, in seguito,
superficiali e, quindi, inadeguati alla bisogna.

Inoltre, & risaputo che i lavori di costruzione del celebratissimo
porto in questione sono fermi da oltre un anno. Ma, poiché la spe-
ranza e «l"ultima dea», di tanto in tanto, si riparla, in sordina, pero,
della sollecita ripresa dei lavori del porto, declassato, nel frattempo,
ad una semplice «importante infrastruttura»”.

Conclude cosi il prof. Francesco A. Arena:” I vitali problemi della
Piana esigono, per una razionale soluzione, un piano organico di
lavori”. ‘

1131 gennaio del 1972 il sen. Francesco Smurra, prendendo spun-
to dalle polemiche scaturite dalla sospensione dei fondi per la co-
struzione del porto di Sibari, informa, come pubblicato su Cor Bo-
num, di avere avuto un incontro con un gruppo di dirigenti della
Democrazia Cristiana per accertare i termini reali della questione;
e che presto sara scelta la soluzione tecnica piit rispondente alle
difficolta naturali emerse nel corso della realizzazione dell’opera.
Per portarla a compimento, afferma Smurra:” Sarebbe oltremodo
dannoso instaurare un clima di sfiducia intorno alla possibilita di
realizzare tale importante infrastruttura”.

Su La Freccia del 9 febbraio del 1972 esce un articolo di Ettore
Cardamone dal titolo La verita sul Porto, in cui & descritto quanto ac-
caduto fino a tale anno:” ... A distanza di anni, la situazione del por-
to - scrive il direttore de La Freccia - € abbastanza caotica essendosi
verificato il fermo dei lavori per motivi <tecnici>. Si sono spesi inu-
tilmente dei soldi e il porto resta li, senza che i politici si pronunzino
se deve rimanere il porticciolo turistico o i lavori, malgrado le dif-
ficolta che dovevano essere conosciute prima, debbono riprendere
al pit1 presto per appagare le speranze della Sibaritide che aspetta,
da quest’opera infrastrutturale, il suo rilancio in campo nazionale
e internazionale. Abbiamo, non a caso, affermato che le difficolta
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incontrate dovevano essere note prima allorquando si sono fatti i
relativi sondaggi e cid non lo diciamo solo noi ma lo afferma un
giovane ingegnere, neolaureato, che ha discusso brillantemente la
sua tesi proprio sui fondi melmosi di alcuni porti, specie quello di
Sibari, e che ha dimostrato le varie pecche succedutesi nell’esecu-
zione dei lavori. Nel costruendo porto di Sibari si & verificato che
durante 'esecuzione dei lavori di costruzione del primo tratto della
scogliera si sono avuti assestamenti in vari punti. All’atto della pri-
ma visita di collaudo in corso la scogliera comunque si presentava
in perfetta sagoma in quanto, volta per volta, & stata disposta la sua
ricarica. A distanza di qualche mese dal primo collaudo, perd, tutta
la parte terminale dell’opera gia costruita subi un collasso improv-
viso. Interpretando il fenomeno sulla base di quanto accaduto in
altri porti, italiani ed esteri, si pud presumere che si sia verificato
uno slittamento di una parte della struttura lungo una superficie
cilindrica e questo sia per il notevole spessore dello strato fangoso
sia perché il fango stesso non ha potuto che subire una lieve consoli-
dazione data, evidentemente, la troppa fretta del caricamento della
scogliera. A conferma di cio sta il fatto che per la realizzazione delle
opere successive fu ordinata la bonifica del fondo marino prescri-
vendo che fral’esecuzione dello strato di sabbia a bonifica del fondo
e l'inizio dei lavori di costruzione della soprastante scogliera de-
corresse un periodo di tempo di almeno sei, otto mesi per la buona
maturazione della bonifica stessa. Tale periodo e decisamente insuf-
ficiente poiché il fenomeno di consolidamento di uno strato fangoso
di notevole spessore & teoricamente infinito, trattandosi di un feno-
meno di esaurimento. Ovviamente per la realizzazione dell’'opera
non occorre il consolidamento totale ma, come & stato fatto in altri
porti, 'attesa della maturazione si & protratta per pit di due anni.
Sulla base dei risultati ottenuti in altri porti, quindi, l'avere atteso
sei, otto mesi & stato chiaramente insufficiente e questo ha portato
col tempo il verificarsi di ulteriori slittamenti. Questa ¢, attualmen-
te, la situazione del porto di Sibari i cui lavori sono fermi. Percio, noi
chiediamo alle autorita competenti di intervenire tempestivamente
al fine di portare a termine un’opera di notevole importanza per la
Sibaritide e la Calabria”.
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Nulla di rilevante si segnala nel 1973.

I1 22 aprile del 1974, giusta nota riportata su Il Tempo, organizza-
ta dal presidente della Regione Calabria, on. Antonio Guarasci, si
tiene in quel di Corigliano Calabro una riunione ristretta alla qua-
le partecipano sindaci e amministratori dei Comuni di Rossano e
Cassano, il dott. Pasquale Tramonti, Giuseppe Servidio, in qualita
di vice presidente del Nucleo di industrializzazione della Piana di
Sibari, e il dott. Prisco, commissario straordinario del Comune di
Corigliano. )

Il presidente Guarasci vuole questa riunione per ascoltare diret-
tamente i responsabili degli Enti locali in modo da avere elementi
concreti per sottoporli, poi, il 24 aprile al Ministro della Casmez, on.
Mancini, col quale si incontrera per sollecitare la costruzione del
porto di Sibari e la funzione che esso dovra avere.

Questo <improvviso> vertice, perd, desta commenti negativi nel-
la pubblica opinione che pensa ad <oscuri> piani. Sara vero?

Su Il Tempo del 14 luglio 1974 viene pubblicato il testo di un tele-
gramma inviato dall’'on. Mancini al segretario della sezione del Psi
di Corigliano, rag. La Face. Il testo cosi recita:” Comunico delega-
zione Cassa Mezzogiorno presso Consiglio Superiore Lavori Pub-
blici seduta odierna ha espresso parere favorevole nuovo progetto
massima et esecutivo primo lotto porto di Sibari. Assicuro mio inte-
ressamento per finanziamento opera avvio lavori”.

Nello stesso periodo un quotidiano calabrese, molto vicino agli
ambienti socialisti, pubblica la notizia secondo la quale “il nuovo
progetto redatto dai tecnici della Cassa per il Mezzogiorno sulla
base delle indicazioni scaturite dallo studio compiuto dal prof. Mat-
teotti della Facolta di Opere Marittime dell’Universita di Padova e
dal prof. Keisel di Parigi, ribadisce il carattere industriale del nuovo
porto al servizio dell’area industriale di Sibari; e che la potenzialita
ricettiva sara uguale a quella del porto di Augusta o di quello di
Genova”.

Secondo il giornalista Antonio Benvenuto che ne scrive, la no-
tizia sarebbe stata accolta favorevolmente sia a Cosenza che pres-
so la Regione Calabria, mentre lo scontento pervade la Sibaritide
che si vede imporre dall’alto solo una vocazione industriale con
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esclusione di quella turistica e mercantile.

Nei giorni 27 e 28 luglio 1974, nei locali del cinema del Dopola-
voro delle Ferrovie dello Stato di Sibari, si tiene un convegno orga-
nizzato dai sindaci di Cassano, Rossano, Spezzano Albanese e dal
Commissario del Comune di Corigliano. Intervengono il Ministro
Mancini, sottosegretari di Stato, parlamentari, giornalisti, personali-
ta politiche e sindacali. Tre i temi fondamentali: il porto di Sibari, la
centrale termoelettrica e I'industrializzazione nella Piana di Sibari.
Nell’occasione le popolazioni danno voce a quelle che sono le loro
aspirazioni: archeologia, turismo, agricoltura e industrie non inqui-
nanti. . :

Sul problema dello sviluppo industriale calabrese le idee conti-
nuano ad essere abbastanza confuse. Le posizioni sono tante e cosi
diverse tra di loro, che ancora & imprevedibile individuare una <li-
nea di maggioranza>, cioé un atteggiamento prevalente.

11 31 dicembre del 1974 a Schiavonea accade una gravissima tra-
gedia del mare nella quale perdono la vita dodici giovani pescatori.
E’ questa I'occasione per parlare della mancata costruzione del por-
to-rifugio.

Nellaimmediatezza della citata tragedia, nel corso di una trasmis-
sione televisiva della rubrica A-Z della RAI, un funzionario della
Marina Mercantile dice:” In questi momenti non ¢ il caso di parlare
di costruzione di un porto-rifugio per la flottiglia di Schiavonea, sia
perché la sua progettazione e realizzazione richiederebbero degli
- anni, sia perché quella flottiglia potra trovare il suo rifugio in una

darsena da ricavare nel costruendo porto di Sibari, ubicato nelle im-
mediate vicinanze di Schiavonea”. :

Gli anni (dal 1975 al 1983) trascorrono tra alterne vicende e pole-
miche, con i lavori che procedono al rallentatore. La questione del
porto di Sibari & in uno stato di stallo.

Su Il Sole 24 ore del 24 gennaio 1984 appare un’inchiesta di Mar-
zio Bellacci nel suo viaggio tra le “opere morte” del Mezzogiorno.
Il giornalista definisce il porto di Sibari “il porto delle sabbie”. Si
ritiene importante riportare, di quell’articolo, la parte che riguarda
il nostro:” La vicenda del porto di Sibari - scrive Bellacci - va avanti
da oltre 15 anni, ma, anche una volta terminato, non servira a nulla.
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Quando il primo progetto (opera di un illustre cattedratico padova-
no ora defunto) fu sottoposto al giudizio del professore Jean Kérisel,
francese, uno dei maggiori esperti di opere portuali in Europa, fu
definito una follia. Ma & una storia che merita di essere raccontata
anche perché, in questo caso, una presunta programmazione c’era
ed interessava tutta la Piana di Sibari, il suo sviluppo industriale e
turistico, la mega-centrale ad olio combustibile di Rossano Calabro.
Punto di partenza era la convinzione che in questo tratto di costa i
fondali fossero profondissimi e che, quindj, si potesse realizzare un
porto tutto a mare, con moli esterni, e il bacino operativo ricavato
allinterno dello specchio d’acqua artificialmente delimitato. Sfor-
tunatamente, i progettisti non pensarono di richiedere la consulen-
za di uno storico. Avrebbe loro ricordato un passo di Strabone che,
scrivendo la storia di Sibari, aveva gia individuato, 2 mila anni fa,
come causa della decadenza di questa grande citta greca, la sua im-
possibilita di avere un porto: ogni volta che lo costruivano, il mare
glielo riempiva di sabbia. Eppure, alla fine dei nostri anni Sessanta,
lo Scalo di Sibari veniva spacciato, da esperti e uomini politici cala-
bresi, come il miglior attracco naturale per le superpetroliere da 250
mila tonnellate. A questa illusione si agganciava lo scenario avveni-
ristico della Calabria come nuova “California del Sud”. Purtroppo,
Strabone aveva visto giusto e in 2 mila anni le leggi della natura
non sono cambiate. Le prime opere del molo a usare non hanno mai
retto: il tanto decantato fondale di 25 metri di profondita non li sop-
portava. Oggi, con linguaggio ufficiale, la Cassa per il Mezzogiorno
scrive che:< una indagine geognostica ha evidenziato l'esistenza di
un banco sottostante di argilla limosa di oltre 50 metri>. In altre
parole, sotto il molo gia costruito, non ¢’era roccia ma fango, con il
che i miliardi spesi (parecchie decine di allora) erano finiti anch’essi
nella melma dello Jonio. Un disastro che con il passare degli anni
ha indotto conseguenze economiche altrettanto negative. La centra-
le elettrica di Rossano, nata nell’ipotesi di potersi collegare con un
oleodotto al vicino porto, & rimasta a secco. Invece delle superpetro-
liere, attorno al pontile, sono attraccati solo pochissimi pescherecci
pitt qualche draga che, come gia aveva notato Strabone, continua
a pompare sabbia e solo sabbia. Per mettere in funzione l'impian-
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L’ingresso del porto (ph Domenico Varcaro)

to termoelettrico, con un aggravio di conti neppure qualificabile,
l'olio combustibile ha dovuto essere portato con le autobotti; qual-
che anno fa lo ha sostituito il metano che affluisce dai pozzi Agip al
largo di Crotone. Purtroppo, la vicenda non finisce qui. Il porto di
Sibari doveva comunque diventare realta. Cosinel 1974 & stata pro-
gettata una variante (eufemismo per non dire che si & rifatto tutto da
capo) con due moli che, invece di proiettarsi a mare, si prolungano
allinterno e racchiudono un bacino, scavato verso terra, di ben 600
metri quadrati, e con una profondita, perd, pitt modesta; da un mas-
simo di 12 metri, ad un minimo di 5. Impegno previsto 38 miliardi.
Gli ultimi dati ufficiali che risalgono al marzo 1983, dicono che sono
iniziati i lavori per le radici delle opere foranee e il dragaggio del
bacino. Solo per questa fase iniziale, la spesa sfiora i 26 miliardi di
lire. Manca ancora un preventivo preciso e attendibile per il resto
dell’'opera. Nel frattempo, le fabbriche nate nella Piana di Sibari (si
tratta di piccole e piccolissime aziende) si possono contare sulle dita
di una mano e anche qualora il mega-porto riuscisse, prima o poi, a
essere completato, continuerebbe ad essere riempito pitt dalla sab-
bia che dalle navi”.
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111985 & un anno di “transizione” e per il porto ¢’e una situazione
di “bonaccia”.

Nei mesi di gennaio-febbraio 1986, tre consiglieri regionali della
Sibaritide, Luigi Tarsitano (Pci), Giuseppe Accrogliand (Dc) e Rocco
Trento (Psi) presentano una interpellanza al Presidente del Consiglio
Regionale per la necessita e urgenza del completamento del porto
di Sibari, considerato che la soluzione sembra ancora lontana.

Verso i primi di aprile del 1986, si & a conoscenza del mancato
finanziamento dei lavori al porto di Sibari da parte della CASMEZ.
Fra l'altro, tale opera andrebbe inclusa nel primo piano triennale
predisposto dal ministero competente. Di fronte a tale incredibile
deliberato, il giornalista Antonio Benvenuto su Oggi Sud dell’8
aprile 1986, riferisce che il sindaco di Corigliano prof. Francesco
Pistoia telefona al presidente della Regione Calabria on. Francesco
Principe, chiedendo di essere ricevuto e ascoltato insieme ad una
delegazione della Giunta Municipale per concordare una serie di
iniziative da portare immediatamente avanti. Viene riunito il Con-
siglio Comunale e si chiede anche il coinvolgimento di tutte le altre
amministrazioni comunali che gravitano sul porto di Sibari come
Rossano, Cassano, Cariati, Trebisacce e i paesi albanesi.

La questione relativa alla mancata ultimazione dei lavori del co-
struendo porto di Sibari continua a preoccupare i sindacati in difesa
di venti lavoratori che sono in cassa integrazione dal 13 dicembre
1986 e che, a detta di Franco Notaristefano, sono a rischio di licenzia-
mento. Come rileva il giornalista Ernesto Paura su Gazzetta del Sud
del 4 aprile 1987, viene interessato 'on. Mario Tassone, sottosegre-
tario ai LL.PP, il quale, avrebbe ricevuto assicurazione dall’Agenzia
per lo Sviluppo del Mezzogiorno che “presto andra in esecuzione
il progetto relativo al secondo finanziamento, gia in corso di appro-
vazione”.

Fra il mese di dicembre 1986 e il mese di gennaio 1987, dopo lo
scioglimento della Cassa per il Mezzogiorno, si ha notizia della defi-
nitiva approvazione, da parte del CIPE - Comitato Interministeriale
per la Programmazione Economica - del primo stralcio del Piano
Territoriale, che prevede tutta una serie di grandi opere da eseguire
e completare nelle regioni meridionali. Questo intervento straordi-
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nario dello Stato nel Mezzogiorno assume una rilevante importanza
per il territorio, poiché prevede interventi decisivi per 'agglome-
rato industriale di Schiavonea e per il completamento del porto di
Sibari.

In particolare, per quanto concerne I’area industriale di Schiavo-
nea, & prevista la realizzazione della rete stradale e di quelle idriche
e fognanti, per un importo di 5 miliardi e 820 milioni di lire. Per il
porto di Sibari, invece, sono previsti i seguenti lavori: completamen-
to funzionale della prima darsena, per un importo complessivo di 4
miliardi e 894 milioni di lire, costruzione dell’alloggio dei fanalisti e
degli addetti alla pubblica sicurezza (663 milioni di lire), costruzio-
ne dell’edificio dei Vigili del Fuoco in servizio nel porto (1 miliardo
e 126 milioni di lire), costruzione dell’edificio della Guardia di Fi-
nanza (9 miliardi e 865 milioni di lire), costruzione dello stabile per
la Capitaneria di Porto (1 miliardo e 511 milioni di lire).

Questo complesso di opere potra, finalmente, consentire alla
struttura portuale di diventare funzionale, assumendo un ruolo di
primaria importanza nell’economia della Sibaritide.

Per quanto concerne il problema della gestione, la legge “Cala-
bria”, in via di approvazione, prevede nel suo articolato la creazione
di un Ente-Porto.

Nell’aprile del 1988, un Comitato permanente, insediatosi in oc-
casione dell’assemblea-dibattito svoltasi al Teatro Metropol di Co-
rigliano Stazione sul tema:” Oleodotto Corigliano - porto di Sibari
- Rossano centrale ENEL - una soluzione da evitare”, si rivolge ai
consigli comunali di Corigliano e Rossano l'invito ad esprimersi an-
cora una volta in seduta comune contro 1'uso a terminale petrolifero
ENEL del porto di Sibari e quindi contro la realizzazione dell’oleo-
dotto.

Dal petrolio alla nostra gente di mare: 2 chi sostiene che la
questione dei pescherecci non possa essere compatibile con 1'atti-
vita “industriale-commerciale” del porto. Cosi si pensa di dare una
soluzione al problema dei pescherecci, che andrebbero collocati in
un’apposita area debitamente attrezzata. Pare che in tal senso vi sia
un progetto redatto dall’ASIL.
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1989-1998

Il ministro Prandini, a seguito di una manifestazione dei pesca-
tori di Schiavonea, nell’aprile del 1989, rispondendo ad una inter-
rogazione dell’on. Mario Tassone, asserisce che “pur in presenza
di un’apposita ordinanza che lo vieta, i pescherecci di Corigliano,
da molti anni, trovano rifugio nella darsena natanti del costruendo
porto industriale di Sibari, ed appunto, per ovviare a tale soluzione,
I'autorita marittima, aderendo ad una sua istanza della giunta mu-
nicipale di Corigliano, ha richiesto al Genio Civile, Ufficio OO.MM.,,
I'autorizzazione temporanea ad uso della darsena n. 2 per i natan-
ti da pesca. Tale Ufficio ha fatto presente, perd, che trattandosi di
opere di collaudo, & impossibile autorizzare 1'uso, sottolineando
che trattasi di opere di tipo industriale non addette ai natanti da
pesca”.

Per una soluzione definitiva della questione risulta che il Consor-
zio della Piana di Sibari-Crati-Cosenza abbia dato incarico di pro-
gettazione di una darsena-canale per i pescherecci nell’ambito del
porto di Sibari”.

A tal proposito, & da sottolineare che gia nel 1976 la Regione Ca-
labria ha stanziato circa 3 miliardi di lire per la costruzione di un
porto-pescherecci a Schiavonea. Pero, tutto & bloccato, stante che i
pescherecci trovano ospitalita nel costruendo porto di Sibari.

Fin dai primi del 1990 & in piena attivita a Schiavonea I'Ufficio
Circondariale Marittimo di Sibari (in seguito, come vedremo, cam-
biera denominazione).

11 28 giugno 1991, il Consorzio Industriale costituisce I’Azienda
per la gestione del porto di Sibari. Detta Azienda & coadiuvata da
una Commissione referente composta dalla Capitaneria di Porto,
dalla Dogana, dalla Guardia di Finanza, dalla Regione, dalla Pro-
vincia e dai Comuni di Corigliano Calabro, Rossano e Cassano.

La finalita del lavoro della suddetta Azienda e quella di studiare e
di scegliere le vocazioni pili adatte alla nostra area portuale. Intanto,
il prof. Renato Longobardi, esperto della materia, redige un piano
in cui, tra l'altro, vengono messe in risalto le prospettive polivalenti
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del porto. Partendo da questa base, I’Azienda pone il suo sguardo
verso tre direzioni: traffico passeggeri, merci e pescherecci.

Nel marzo del 1992, i pescatori di Schiavonea temono, tra I'altro,
un disegno di asservimento all’ENEL e, quindi, un ridimensiona-
mento del ruolo del porto. Pertanto, chiedono scelte definitive sulla
destinazione dell’infrastruttura.

Il settore della pesca, & ormai a tutti noto, & una realta economica
di cui non si pud non tenere conto. La crescita e lo sviluppo, negli
ultimi venti anni, segnano un dato notevole. Le unita di pesca, com-
plessivamente impiegate nell’intera marineria di Schiavonea sono
154, senza considerare le imbarcazioni della piccola pesca artigiana-
le e di motopescherecci in attivita, che hanno attrezzature di bordo
e di conservazione del pesce fra le pitt moderne.

Verso i primi di agosto del 1992 si insedia la Commissione referen-
te per i problemi portuali costituita dal Consorzio ASI-Sibari-Crati
quale supporto all’Azienda per la Gestione del porto di Sibari.

L'insediamento della Commissione, secondo il presidente del
Consorzio ASI, Pietro Di Benedetto, che & anche presidente del-

Pescherecci nel porto
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Porto di Sibari. 25 ottobre 1993: la nave mercantile “Storm” inizia le operazioni di scari-
co. (da il serratore - n. 29 del 1993)

I’Azienda di Gestione, consente di “non parlare piti di speranze ma
di fatti concreti per I'ormai prossima operativita della struttura per
la quale la Commissione & chiamata a contribuire alla elaborazione
di una strategia che faccia del porto uno strumento di reale decollo
socio-economico di tutta la provincia”.

Da parte sua il direttore generale dell’Azienda Porto, Antonio
Lavorato, pone in evidenza l"assoluta necessita di una gestione im-
prenditoriale dei servizi e delle infrastrutture portuali, anche perché
'opinione pubblica, oggi pitt che mai, pretende dalla pubblica am-
ministrazione correttezza ed efficienza.

I1 25 ottobre 1993 rappresenta una data storica per il porto di Si-
bari, perché segna il primo arrivo ufficiale di una nave di bandiera
italiana, la Storm, proveniente da Napoli di proprieta dell’armatore
Finaval di Trieste. Il carico sbarcato & di 600 tonnellate ed & costitui-
to da macchinari elettronici destinati alla centrale termoelettrica di
Rossano. C’e aria di festa. Ci sono le telecamere di RAI 3 e di TELE
A1, che dedicano all’evento ampi servizi.
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L'avvenimento & descritto fin nei minimi particolari dal giorna-
lista Agostino Cimbalo su Corriere della Sibaritide (mensile diretto
da Antonio Benvenuto) del dicembre 1993. In particolare & sottoli-
neato da Cimbalo che il porto “& nato dal niente, nel vero senso del
termine, nemmeno da una naturale predisposizione di quel tratto di
costa, fosse anche una piccola insenatura”.

Anche il prof. Giovanni Pistoia, gia sindaco di Corigliano e con-
sigliere provinciale, da ampio spazio all’evento sulla rivista i/ serra-
tore (bimestrale diretto da Salvatore Arena e da Enzo Viteritti) del
mese di novembre-dicembre 1993 e arricchisce il suo articolo con
una nota di colore:” Sullo sfondo, appena dentro il bacino del porto,
volteggia, probabilmente incurante del rito propiziatorio, il gabbia-
no sibarita. Fa alcune evoluzioni capricciose su due motovedette
del Compartimento Marittimo di Crotone che lanciano verso il cielo
sonnacchioso lunghi sibili festosi”.

Lo stesso Giovanni Pistoia riporta una sintesi del discorso di Ster-
ling, presidente dell’ Associazione degli Armatori Europei, citata da
Bruno Dardano su Il Sole 24 Ore del 10 novembre 1993. Ne trascri-
viamo solo l'ultima parte:” Il porto di Sibari si affaccia all’orizzonte
e si inserisce in un contesto portuale come quello italiano fortemen-
te e cronicamente in crisi, ma, nello stesso tempo, in un momento di
grandi trasformazioni anche nella concezione stessa del porto non
pilt e non soltanto <scalo> ma vera ed autentica autostrada della
comunita”. E cosi conclude:” Sapranno chi di dovere, sapremo un
po’ tutti noi proiettare il nostro sguardo al di 1a del proprio condo-
minio? Sapremo volare piit in alto? E” questa, forse, I'autentica sfida
che si lancia nella mattina del 30 ottobre 1993 in questa periferica
marina del Mediterraneo”.

Segue un’altra nota di colore:” Sullo sfondo, il gabbiano tenta,
rincorrendo la sua onda, di strapparle un bacio, ma ’'onda sembra
prendersi gioco del volatile che libero volteggia sulle umane avven-
ture e pur tuttavia anch’esso bisognoso di quelle acque accattivan-
ti”.

L'agibilita tecnica del porto, & gia possibile, anche per le imbar-
cazioni di stazza consistente, essendo realizzato un fondale di non
comune profondita ( - 12 metri).
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11 prof. Di Benedetto, taglia it nastro durante Ia cerimonia di consegna deghi edifici portuali alla Capitaneria di Porto,

(da “il serratore” n. 29 del 1993)

11 30 ottobre dello stesso anno ha luogo nei locali appena ultimati
nell’area del porto di Sibari la cerimonia di consegna degli edifici
portuali alla Capitaneria di Porto, alla Guardia di Finanza, ai Vigili
del Fuoco ed ai Carabinieri.

Le opere sono costruite dal Consorzio ASI-Piana di Sibari con
fondi della legge 64 del 1986. Scrive in proposito il dott. Antonio
Lavorato, direttore generale ASI:” Se & vero comunque che il porto
ha ormai la capacita tecnica e giuridica di potere operare, & vero
pure che 'odierna operativita ¢ legata principalmente allo sforzo
del Consorzio Industriale di assicurare in ogni caso i notevoli servi-
zi occorrenti in un porto. Non c’e, infatti, per le operazioni di carico
e scarico di merci la benché minima dotazione di gru e di imbarca-
zioni d’ormeggio, cosi come per la sosta e la permanenza o arrivo di
passeggeri, un posto adeguato per la biglietteria e per il ristoro, e,
tantomeno, il personale per i necessari servizi portuali”.

In ogni caso, I’ASI conferma I'impegno di continuare i lavori per
giungere ad un programma che ponga il porto di Sibari al centro di
un complesso sviluppo dell’area.

Intanto, nel luglio del 1994, entra nella fase operativa all’interno
del porto la sede distaccata dei Vigili del Fuoco.

Frattanto da Roma giunge la notizia dell’avvenuta rettifica del-
la denominazione dell’Ufficio Circondariale Marittimo di Sibari -
D.PR. n. 688/199%4 - che assume quella ufficiale di Ufficio Circon-
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dariale Marittimo di Corigliano Calabro. In tal modo, alla struttura
che insiste sullo stesso territorio comunale (finora nota con il nome
storico di Sibari) viene attribuita legittimamente la denominazione
del comune a cui di fatto appartiene.

1l 22 gennaio del 1995 la stampa riporta la notizia con ampio ri-
salto.

1l Corriere della Sibaritide del settembre del 1995 riprende una no-
tizia gia pubblicata da Il Quotidiano secondo la quale i componenti il
gruppo della Rifondazione Comunista hanno presentato al Consi-
glio Provinciale di Cosenza una mozione di zona franca e porto franco
nell’area di Sibari-Corigliano. Tra i firmatari i consiglieri Franco Ve-
neziano e Giorgio Chinigo.

Nel mese di ottobre dello stesso anno sul periodico Acquanuova
appare un’intervista al sen. Cesare Marini, il quale, a proposito del-
la zona franca a Sibari cosi si esprime:” Io ho presentato al Senato,
nel novembre del 1994, un disegno di legge di istituzione di una
zona franca nel porto di Sibari e negli agglomerati di Schiavonea,
Sant’Irene e Cammarata. L'on. Brunetti ha presentato, nel febbraio
1995, alla Camera, un disegno di legge con identico oggetto. E’ pras-
si costante che i membri del Parlamento avanzino loro proposte nel
ramo di cui fanno parte. Al Senato il disegno di legge & stato gia as-
segnato alla Commissione Finanze e Tesoro e nell’ambito di questa
si @ costituito un gruppo ristretto con l'incarico di unificare la mia
proposta con altre due riguardanti altri porti del territorio naziona-
le”.

Al primi di gennaio del 1996, il consigliere regionale on. Franco
Pacenza invita la Regione a realizzare il progetto dell'importante
struttura marittima e ad indire una conferenza dei servizi per met-
tere sul tappeto tutti i problemi inerenti il porto. Cid perché, nono-
stante interrogazioni, mozioni e solleciti al Presidente della Giunta
Nistico, tutto tace.

Su Gazzetta del Sud del 19 gennaio, il giornalista Gaetano Noce
annuncia che per la prima volta dalla sua istituzione, il Commissa-
riato di P.S. di Rossano opera dal 18 gennaio in funzione di Polizia
Marittima nel porto di Corigliano con una squadra diretta da un so-
vrintendente che effettua tutte le operazioni prescritte dagli accordi
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internazionali in vigore. Infatti, sono attraccate la motonave Western
Regent, battente bandiera panamense, con 20 membri di equipaggio
e la Helga, battente bandiera italiana.

1116 febbraio 1996 su Gazzetta del Sud il giornalista Ernesto Paura
da notizia dell’avvenuto collaudo delle opere infrastrutturali ine-
renti al porto, ritenute rispondenti ai requisiti tecnici di legge. Si
passa, quindi, ad approntare celermente i relativi servizi di sicurez-
za, si da far ritenere prossima 'entrata in funzione della struttura
portuale. :

Nell’ottobre dello stesso anno, i sindacati confederali, CGIL (An-
tonio Schiavelli), CISL (Mario Melfi) e UIL (Roberto Castagna), si
confrontano in un dibattito sul piano regionale dei trasporti e sulla
futura destinazione del porto. Il pensiero dei sindacalisti & eviden-
ziato su Il Quotidiano del 12 ottobre 1996 dal giornalista Giacinto
De Pasquale:” Nel passaggio epocale che stiamo vivendo verso un
nuovo modo di produrre e di vivere verso una societa post-indu-
striale, I'imperativo di ogni comunita ¢ quello di comunicare, su-
perando anguste visuali localistiche e di campanile. L'imperativo
di comunicare richiama impietosamente i temi dello sviluppo e del
territorio, della modernizzazione e della integrazione, della qualita
e della sicurezza”.

11 14 ottobre 1996 si tiene una “Riunione operativa” nella sede
dell’Ufficio Circondariale Marittimo di Corigliano. Tale consesso
e indetto dall’Amministrazione Provinciale di Cosenza, presenti
anche il sottosegretario ai Trasporti on. Soriero, i massimi rappre-
sentanti del Ministero e 'ammiraglio Renato Ferraro, comandan-
te generale delle Capitanerie di Porto, nonché il comandante del
porto tenente di vascello Luigi Leotta. Secondo quanto riferisce il
giornalista Ernesto Paura su Gazzetta del Sud, la discussione verte
su “Ipotesi di utilizzazione del porto di Corigliano” e, quindi, del-
I'adeguata valorizzazione del suo enorme potenziale. Ad aprire i
lavori e il presidente della Provincia Antonio Acri il quale insiste
sulla necessita dell’'integrazione in rete del porto di Corigliano con
quello di Gioia Tauro al fine di consentire alle due infrastrutture di
operare in sinergia.

Da una breve relazione dell’Ufficio Circondariale Marittimo, in
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occasione della festa di Santa Barbara, si evince che nel corso del-
I’anno 1996 il porto ha un traffico regolare di navi mercantili. Infat-
ti, nell’arco dell’anno approdano 32 navi che hanno caricato 52 mila
tonnellate circa di merce alla rinfusa (feldispato e cemento).

Tale traffico potra essere senz’altro incrementato grazie alle po-
tenzialita che offre lo scalo con fondali di 12 metri, banchine realiz-
zate e collaudate per oltre 200 metri lineari e piazzali asfaltati per
oltre 300 mila mq.

Il comandante Luigi Leotta dedica “particolare attenzione, alla
procedura, per altro gia avviata, al fine di dotare il porto di un piano
regolatore, cosi come previsto dalla legge 84/94. A questo punto si
puo affermare che ogni dubbio sul porto di Sibari scompaia.

“Il porto di Sibari - precisa una nota della CGIL territoriale - clas-
sificato <Porto Marittimo di II Categoria IV Classe > ha un bacino
di espansione di 500 metri di diametro. Si presenta con una darsena
utile per l'attracco di navi di 50 mila tonnellate, con fondali di 12
metri, banchina est di 750 metri ed altre due di 180 e 420 metri ri-
spettivamente. La seconda darsena, in fase di ultimazione, riservata
ai natanti di servizio, avra una banchina di 470 metri”.

Aver realizzato il porto, & senza dubbio una bella cosa. Occorre,
pero, avviare quel necessario mix di servizi e di interventi al fine di
rendere fruibile la struttura, appena terminata. In primo luogo, oc-
corre realizzare il completamento del collegamento ferroviario (non
basta solo aver realizzato l'integrazione tra trasporto marittimo e
terrestre). ,

Circola, intanto, la notizia dell’istanza al Governo per un “Punto
Franco” nel porto di Gioia Tauro mediante un disegno di legge. A
tal proposito, il giornalista Antonio Benvenuto, su Corriere della Si-
baritide del mese di maggio 1997 cosi scrive:” E allora ¢’2 da chiedere
ai nostri rappresentanti: di grazia, dormite o siete cosi demotivati
da non avere il coraggio e la forza di agire? Gioia Tauro & ormai av-
viata e come dice Soriero tocchera il traguardo delle duemila navi
nell’arco dell’anno e questo non basta? Occorre anche il <punto o
porto franco>? E per il porto di Sibari-Corigliano? E” una cattedrale
nelle acque costata ai contribuenti italiani, tramite lo Stato, centinaia
di miliardi (buttati nel mare). Allora perché sprecare tanto denaro
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per il porto quando poi non doveva essere utilizzato?”.

11 5 febbraio del 1998, nel corso di una riunione fra il sottosegre-
tario ai Trasporti e alla Navigazione on. Pino Soriero e il consigliere
regionale on. Franco Pacenza, si concorda che presso il Ministero
dei Trasporti venga insediato un Comitato di Coordinamento che
coinvolga tutti i soggetti istituzionali e sociali interessati a promuo-
vere l'utilizzo del porto di Corigliano. Pacenza, tra I'altro, chiede
un collegamento con la Grecia e lo sviluppo di pesca e commercio.
E si incomincia a parlare anche di zona franca. Ma il Governo Prodi
non la concede a Gioia Tauro e, di conseguenza, a maggior ragione
a Corigliano. Tant’e che il presidente della Giunta Regionale on. Ni-
stico minaccia di andare a Roma per incatenarsi davanti a palazzo
Chigi. A tale notizia fa immediata eco Antonio Lavorato, direttore
del Consorzio AS], il quale dichiara d’essere pronto anche lui ad in-
catenarsi a Roma per la zona franca al porto di Corigliano. Lo stesso,
in proposito, dichiara:” Non & possibile che Gioia Tauro sia ormai
la calamita di qualsiasi cosa che si debba realizzare in Calabria, a
danno definitivo e perpetuo dei restanti territori che dovranno, per-
tanto, rimanere per sempre satelliti di quella e di altre realta”.

Per il 19 aprile 1998 I’ Amministrazione Comunale di Corigliano,
retta dal sindaco Geraci, da appuntamento ai rappresentanti di enti,
associazioni di categoria e organizzazioni sindacali per dare vita al
whork shop sul programma di realizzazione del mercato ittico a Ma-
rina di Schiavonea. Cio al fine di coordinare tutte quelle iniziative
gia esistenti e quelle da avviare e che riguardano il settore ittico di
Schiavonea. I democratici di sinistra si dimostrano favorevoli.

A maggio del 1998 arriva a piccoli passi l'illuminazione, seppur
parziale, degli imponenti piazzali della struttura. L'accensione della
luci ha luogo alla presenza del sindaco Giuseppe Geraci, dell’asses-
sore alla Pesca Francesco Bruno, di una rappresentanza del gruppo
consiliare di An e di rappresentanti dei pescatori e degli armatori
del luogo. La speranza & che il porto possa incominciare a vivere
una certa “normalita”.

Nel mese di maggio il presidente nazionale degli agenti maritti-
mi, Umberto Masacci, fa visita alla struttura portuale, dimostrando
grande interesse per la sua consistenza che per altre importanti pre-
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rogative.

1l 29 luglio, sempre del 1998, il consigliere regionale on. Franco
Pacenza ¢ a Roma al Ministero dei Trasporti dove incontra il diretti-
vo della Grimaldi al fine di mettere i primi punti fermi per I'utilizza-
zione del porto, e partire da un collegamento Grecia-Magna Grecia.
E pitt tardi il consigliere regionale on. Giovanni Dima afferma che
]a Regione Calabria & direttamente interessata al “corridoio jonico-
adriatico” inserito nell’itinerario “euro-medio-orientale” cosl inte-
grato: un collegamento trasversale con il “corridoio adriatico” tra
Cosenza e Taranto mediante il potenziamento della linea ferroviaria
Cosenza-Sibari-Taranto e il rafforzamento stradale e ferroviario del-
I’asse Sibari-Taranto.

Anche la UIL di Rossano, attraverso il coordinatore Carlo Mic-
ciullo e il vice Giuseppe Graziano, fa sentire la sua voce sulla defi-
nitiva consacrazione del porto di Corigliano a “volano di sviluppo”
di tutto il territorio. E il presidente del SIB Calabria Mario Carelli,
da Terranova da Sibari, denuncia “lo stato di abbandono e di scarso
utilizzo del porto di Sibari-Corigliano”, e I'avv. Giuseppe Tagliafer-
ro, capogruppo dei Ds al Consiglio comunale di Rossano, presenta
un ordine del giorno al Governo centrale, al ministro dei Trasporti
Burlando e al Governo regionale della Calabria affinche si facciano
promotori di un progetto volto a dotare il porto di Corigliano di
tutti i servizi necessari per il suo decollo.

La vicenda del porto & altalenante e 1'on. Giovanni Dima, consi-
gliere regionale di An, nell’assicurare l'attenzione del suo partito,
si lamenta con il Governo centrale per il “silenzio piti assoluto” su
quel “gruppo di lavoro” al quale hanno dato I'adesione la Regione
Calabria presso il Ministero ai Trasporti e alla Navigazione e il Co-
mune di Corigliano che non si riesce a formare.
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1999-2004

I1 10 gennaio del 1999 appare un articolo di Massimo Clausi su
I Quotidiano che & di buon auspicio sul futuro del porto. Egli cosi
esordisce:” La sfida per lo sviluppo della fascia jonica passa dal
porto di Corigliano. Almeno queste le intenzioni dei soggetti che
stanno lavorando per il varo del contratto d’area per la provincia di
Cosenza”. Scopo primario & quello di “rendere attuativo il porto di
Corigliano e le aree attigue sia per le attivita gia esistenti che per i
nuovi insediamenti, incoraggiando e incentivando nuove opportu-
nita”.

Intanto il mercato ittico comunale entra in funzione in contrada
Torricella sulla Statale 106 il giorno 28 gennaio 1999. E’ gestito dalla
Cooperativa “Meris”. Sara poi trasferito nell’area portuale non ap-
pena ultimati i lavori che sono gia iniziati (cid avverra ufficialmente
domenica 6 agosto 2000).

C’¢ un momento di fermento e di confronto acceso fra i partiti e
tutti desiderano, ad ogni livello, il decollo definitivo del porto e al
tempo stesso denunciano carenza di servizi e ritardi. Intanto il Co-
mune di Corigliano ¢ alla ricerca di nuove strade e di nuove strate-
gie per “fare entrare nella piena funzionalita” I'importante struttura
portuale.

Si deve pervenire all’aprile del 1999 per vedere finanziati dal
CIPE (Comitato Interministeriale per la Programmazione Economi-
ca) 5 miliardi di lire per la realizzazione della Stazione Marittima.

112000 segna il solito confronto fra i partiti e timidi ma importanti
passi per il tanto atteso decollo della struttura portuale.

C’¢ chi, come il consigliere regionale on. Pacenza, ritorna sull’ar-
gomento “Porti di Ulisse” (sono gli scali marittimi che congiungono
il Sud con la Grecia), preoccupato della ventilata esclusione di Siba-
ri, ergo Corigliano, dagli itinerari magno-greci.

Anche il giornalista Antonio Benvenuto, sempre attento ai pro-
blemi del territorio, sul Corriere della Sibaritide, il mensile da lui fon-
dato e diretto, interviene sul progetto “I porti di Ulisse”. Per Benve-
nuto bisogna favorire il traffico dei passeggeri, via mare, fra Italia e
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Grecia, creando un “nuovo” turismo con 1'Europa dell’Est”.

11 forzista Antonio Lavorato & critico verso il “governo di sini-
stra” per il “troppo disinteresse per il nostro porto”.

Giacinto De Pasquale su La provincia cosenting, con riferimento ad
una visita “di recente” effettuata al porto di Corigliano, riporta alcu-
ne affermazioni de]l” assessore regionale ai Trasporti Aurelio Misiti
secondo cui la struttura portuale e la 106 da parte del Governo re-
gionale “possono avere tutta quella attenzione che meritano”.

Interviene nella problematica Antonio Schiavelli, segretario ge-
nerale della FILT-CGIL, in un momento in cui il Parlamento ha in
corso I'esame del Piano Generale dei Trasporti presentato dal Go-
verno.

Il sindacalista Schiavelli sottolinea che “definire una strategia
sulle infrastrutture e sui servizi portuali significa disegnare un mo-
dello di futuro per il porto di Corigliano”.

“Serve una visione sistematica dei porti calabresi - scrive Schia-
velli - e lo sguardo deve essere rivolto verso l'assetto urbanistico
porto-citta, il progetto di sviluppo economico territorio-porto e 1'as-
segnazione delle reti e dei terminali di trasporto”.

Secondo Schiavelli, per lo sviluppo del porto & necessaria la col-
laborazione tra tutti i soggetti direttamente coinvolti.

A novembre del 2000 parte la fase di costruzione della Stazio-
ne Marittima del porto di Corigliano. La struttura ospitera uffici e
servizi necessari per il funzionamento di uno scalo marittimo quali
la biglietteria, il posto di controllo doganale per i passeggeri prove-
nienti dall’estero, servizi di ristoro e sale d’attesa, oltre ad una serie
di uffici di assistenza per il traffico merci e passeggeri.

Rimane il problema, pero, di cercare operatori interessati alla ge-
stione dell’area portuale cosi attrezzata.

2000: ancora il porto non decolla.

Si e verso la fine del 2001 e il porto di Corigliano sembra ai pitt
non esistere; la struttura resta fuori dallo studio di fattibilita della
Regione. Questa amara situazione viene evidenziata dall’on. Pacen-
za in una lettera al presidente on. Chiaravalloti con l'invito a volere
inserire il porto di Corigliano nella “portualita turistica calabrese”.
Lo stesso fa I'on. Dima, il quale insiste sull’utilita della struttura
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per industria e turismo. Inoltre, lo stesso on. Dima sostiene che sia
“possibile raggiungere un obiettivo strategico che & la commercia-
lizzazione dei prodotti ortofrutticoli nei mercati nazionali e inter-
nazionali attraverso l'utilizzo di nuovi modelli di trasporto come le
vie del mare e i suoi porti”.

“In questo contesto - afferma 1’on. Dima - si inserisce in maniera
determinante la possibilita che si realizzi un’idea progettuale sulla
quale stiamo lavorando da tempo, e ciod la creazione di un corri-
doio multimodale adriatico-jonico dei flussi ortofrutticoli attraverso
I'utilizzo del porto di Corigliano”.

Giorgio Licciardi, membro della Commissione consultiva del
porto di Corigliano, invia al Sindaco dott. Giovanni Battista Genova
una “lettera aperta” elencando “tutte le problematiche che affliggo-
no” I'importante struttura.

Nel dibattito interviene anche il segretario generale della UIL,
Benedetto Di lacovo, che cosi si esprime:” L'assenza di uno o pit
vettori di sviluppo relega il porto a pura comparsa nell’economia
calabrese e cosentina”. Lo stesso non nasconde che sia necessario
I'impegno per una migliore comunicazione del territorio con le re-
gioni vicine.

Il sindaco di Corigliano Genova e 'on. Franco Pacenza si uni-
scono al coro di proteste per l'esclusione del porto dallo studio di
fattibilita sulla futura rete turistica degli scali portuali calabresi. Lo
stesso fanno Franco Abbossida, responsabile del coordinamento di
Forza Italia di Corigliano, e Cesare De Simone, coordinatore di FI
per Rossano. Il consigliere regionale on. Raffaele Senatore & sulla
stessa lunghezza d’onda e promette il massimo impegno “per non
perdere un’occasione irripetibile”.

Nell’autunno 2001 “una nuova spada di Damocle” sta per ab-
battersi sul porto, come segnala Emilio V. Panio, su La Provincia
cosentina: non ci sono pitt soldi per garantire 'illuminazione della
struttura.

Nel frattempo, una societa di Roma, la “Legno-Terminal”, chiede
di poter costruire un impianto di rigassificazione nell’area portuale.
E, quindj, il 2002 & caratterizzato dalle immancabili polemiche, que-
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sta volta sulla “questione” che segna il prevalere del “NO”, conside-
rato che i danni ambientali sarebbero irreversibili.

Dal canto suo, la Giunta Regionale (delibera n. 637 del 17.7.2002,
pubblicata sul Bollettino Ufficiale del 16.8.2002) concede la possi-
bilita di accedere a contributi relativi ad interventi riguardanti la
protezione e lo sviluppo delle risorse acquatiche, 1'acquacoltura,
l'attrezzatura di porti da pesca, la commercializzazione e la trasfor-
mazione dei prodotti ittici. )

E’, comunque, difficile dare una giusta e definitiva collocazione
al porto di Corigliano. Tutti riconoscono alla struttura enormi po-
tenzialitd, finora inespresse. E’ necessario stabilire di intraprendere
quelle iniziative giuste che possano consentire di potere svolgere,
nel breve periodo, il ruolo economico determinato dalle predette
riconosciute potenzialita.

11 2003, come pud notarsi dalla “Rassegna Stampa” & imperniato
sul “Futuro del porto” e sulle discussioni, come sempre accese, fra
gli schieramenti politici; ¢’@ chi accusa e chi difende I'atteggiamento
del governo regionale ed anche nazionale.

Intanto, un altro passo fondamentale per il decollo del porto
viene fatto dal Comandante dell'Ufficio Circondariale Marittimo,
tenente di vascello Luigi Marcello Notaro, il quale, nel corso del
summit tenuto nell’area portuale il 19 agosto 2003, sostiene, a gran
voce, che il futuro del porto stia nel traffico passeggeri.

Una curiosita: dal 7 al 10 agosto del 2004 il “Corsaro II” & ospite
del porto di Corigliano. Si tratta di una nave a vela a bordo della
quale vi sono giovani allievi ufficiali usciti da poco dall’Accademia
Navale di Livorno, che effettuano un lungo periodo di addestra-
mento.

La notizia & beneaugurante per il futuro del porto. E” un piccolo
tassello di un mosaico che prima o poi si completera. Intanto, ad
opera dell’ Amministrazione Comunale, & istituita la “Giornata del
ricordo” per celebrare la memoria dei caduti del mare, i veri prota-
gonisti della storia di Schiavonea, a cominciare da quei giovani che
hanno perso la vita il 31 dicembre del 1974.
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2005-2009

Nel marzo del 2005 arriva la notizia dell’avvenuto riconoscimento
di Dogana Portuale per lo scalo di Corigliano. A firmare I'atto e il mi-
nistro alle Politiche Agricole e Forestali Gianni Alemanno. L'evento,
viene annunciato importante dai politici, in quanto il porto di Co-
rigliano diventa in questo modo un “punto di entrata per i vegetali
e i prodotti agroalimentari provenienti dai Paesi terzi e destinati al-
'Unione Europea”. Si centra I’obiettivo di non perdere il treno della
normativa nazionale e comunitaria vigente sul comparto.

Nel contempo, la Provincia di Cosenza avverte la necessita della
redazione di un Piano Regolatore del Porto e ne affida 'incarico al
prof. Rosario Pavia del Dipartimento di Architettura ed Urbanistica
dell’Universta di Pescara che nel gennaio 2006 presenta uffialmente
lo strumento regolatore sottolineandone I'importanza ai fini del de-
collo dell'infrastruttura.

La stessa Amministrazione Provinciale di Cosenza ritiene che il
Piano sia la base di partenza per dare spazio alla realizzazione di
un disegno pitt ampio, anche in considerazione del fatto che il 2010
sara l’anno in cui fara capolino il libero scambio.

I1 24 giugno del 2005, presso la Presidenza della Giunta Provin-
ciale di Cosenza, & siglato un protocollo d'intesa tra I’Amministra-
zione Provinciale di Cosenza, nella persona del suo presidente on.
Mario Oliverio, il Comune di Corigliano, rappresentato dal sindaco
dott. Giovanni Battista Genova, e il dott. Giuseppe Guacci, presi-
dente dell’ Autorita Portuale di Gioia Tauro. Il protocollo d'intesa &
finalizzato ad estendere la circoscrizione territoriale dell’ Autorita
Portuale di Gioia Tauro alla struttura portuale di Corigliano, che ne
trarra indubbi vantaggi.

Da pit parti, in specie dalla CGIL, & chiesta la costituzione del-
I’ Autoritia Portuale di Corigliano, come Ente di diritto pubblico, che
possa avere autonomia di programmazione e di gestione; che si
possa dotare del Comitato Portuale cosi come previsto dal riordino
della legislazione in materia portuale e fare diventare, finalmente, il
porto di Corigliano un sito d’interesse nazionale.
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Ben dettagliato & lo Speciale porto curato da Vincenzo Casciaro,
assessore comunale al Porto, apparso su Il Crati.

Nella mattinata del 9 settembre, sempre del 2005, a Catanzaro,
nella sede della Giunta regionale, ha luogo un incontro tra il re-
sponsabile delle Politiche e azioni nell’area di Gioia Tauro Giuseppe
Nola, e il direttore regionale dell’Agenzia delle dogane, Roberta De
Robertis. Scopo dell’incontro, a cui partecipa anche il dirigente re-
gionale Antonio Tassone, I'operativita dell’Ufficio doganale di Cori-
gliano Calabro”. La notizia dell’eventd, a firma del giornalista Fabio
Pistoia, e riportata su La provincia cosentina.

Di grande interesse per il definitivo decollo del porto di Coriglia-
no & la proposta del sindaco di Cassano allo Ionio Gianluca Gallo:
I"Ufficio circondariale marittimo di Corigliano merita una maggiore
autonomia gestionale e, quindi, ad essere elevato a Capitaneria di
Porto. L'iniziativa, accolta favorevolmente dall’ammiraglio Lucia-
no Dassatti, comandante delle Capitanerie di Porto, & comunicata
direttamente dallo stesso Dassatti all’'on. Mario Tassone, ministro
junior del dicastero dei Trasporti, interpellato direttamente dal pri-
mo cittadino di Cassano.

Il porto di Corigliano & una risorsa da valorizzare. Questo, in sin-
tesi, il succo di un convegno, promosso dall’amministrazione pro-
vinciale di Cosenza, sul tema Corigliano porto del Mediterraneo: verso
il piano regolatore portuale.

Anche il Rotary Club Corigliano-Rossano-Sybaris si interessa alle
sorti del Porto e il 10 dicembre 2005 tiene nell’area portuale un in-
teressante convegno sul tema: “Il Porto di Corigliano Calabro: quali
prospettive”. Nel corso dei lavori i vari ed illustri relatori mettono
in risalto le qualita polifunzionale del Porto e indicano le strategie
da adottare per inserirlo nel sistema della intermodalita regionale.
In questa sede viene sottolineata , altresi, I'importanza delle “vie del
mare” nel pitt ampio contesto nazionale.

Da Gazzetta del Sud del 27.5.2006, a firma del giornalista Ernesto
Paura, apprendiamo che il Commissario Straordinario al Comune
di Corigliano, dott. Arcangelo Cerminara, ha approvato un progetto
relativo al miglioramento logistico e funzionale del porto. L’obiet-
tivo & quello di migliorare le condizioni di imbarco e sbarco dei na-
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tanti riservati alla pesca. Si tratta, in pratica, di allargare la banchina
gia esistente di altri 70 metri circa e di realizzare la costruzione della
rete idrica e di illuminazione.

Con decreto del Ministro dei Trasporti del 29.12.2006, pubblicato
sulla Gazzetta Ufficiale n. 18 del 23.1.2007, viene disposta l’estensio-
ne della circoscrizione territoriale dell’ Autorita Portuale di Gioia Tauro ai
porti di Crotone e di Corigliano.

Nel piano operativo triennale 2008-2010 dell’Autorita Portuale
di Gioia Tauro sono previsti vari e importanti interventi a favore
del porto di Corigliano, gia in esecuzione: lavori di completamento
del tratto di banchina di riva della darsena n. 2 relativa al progetto
di miglioramento logistico e funzionale del porto; completamento
di segnalamenti marittimi per migliorare la sicurezza della naviga-
zione; escavo del bacino di estensione e della darsena n. 1; lavori di
realizzazione della banchina nord e del piazzale retrostante dedi-
cata alle navi da crociera; adeguamento strutturale e realizzazione
della terza via di corsa della banchina di levante della darsena n. 1;
realizzazione del raccordo ferroviario dalla frazione di Thurio di
Corigliano fino al porto; realizzazione del nodo intermodale “ferro-
gomma-nave”; interventi di messa in sicurezza della viabilita per
la canalizzazione dei flussi veicolari da e per il porto; realizzazione
dello svincolo per I'immissione diretta del raccordo portuale sulla
via provinciale sud Corigliano-Tarsia; costituzione del centro dire-
zionale “stazione marittima”, servizi bancari, portuali, centro for-
mazione, presidio medico, agenzia informativa; realizzazione delle
infrastrutture di supporto logistico al sistema di security portuale;
altri interventi di minore entita.

Si reputa interessante per il discorso che si sta portando avanti
riportare un “Comunicato stampa” della Provincia di Cosenza del
24.1.2007 che cosi recita:” Per il porto di Corigliano, una struttura tra le
piit grandi e moderne del Sud Italia, comincia una nuova era”. La comune
opinione, questa, del Presidente della Provincia Mario Oliverio e del Presi-
dente dell’ Autoritd Portuale di Gioia Tauro, Giovanni Grimaldi, espressa
nel pomeriggio di ieri, nel corso di un incontro che apre la fase operativa
dedicata al futuro dell’infrastruttura, dopo il passaggio sotto la giurisdi-
zione dell’ Autorita Portuale di Gioia Tauro per effetto del recente decreto
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del Ministro dei Trasporti, Alessandro Bianchi.

Un atto formale, quello dello scorso 29 dicembre, che avvia una pro-
grammazione fortemente sostenuta dalla Provincia di Cosenza, riconosciu-
ta da Grimaldi che proprio presso la Presidenza ha voluto tenere una sorta
di primo vertice.

Una tappa importante verso il percorso che portera l'infrastruttura di
Corigliano ad essere un punto di riferimento rilevante nel quadro della
portualita italiana ed i traffici di tutto il bacino del Mediterraneo.

Un obiettivo strategico tra i pii qualificati della programmazione del
Presidente Oliverio, partito dalla redazione del piano di massima del Piano
Regolatore Portuale, affidato ad una equipe di progettisti gia nel 2005.

Uno start che ha di fatto sbloccato un itet, 0ggi compendiato dal decreto
ministeriale dal quale ha preso avvio 'incontro con Grimaldi, presenti an-
che il Comandante del porto di Corigliano, Tenente di Vascello Francesco
Stagira, il Il Capo, Maurizio Cimino, il Segretario Generale dell’ Autorita
Portuale di Gioia Tauro, Carmelo Maccheroni, il dirigente del Settore Pro-
grammazione della Provincia, Giovanni Soda, il coordinatore dello Staff
di Presidenza, Franco lacucci, il Capo di Gabinetto, Gino Rinaldi, ed il
Consigliere provinciale Gioambattista Genova.

“E’un fatto di sicura rilevanza il decreto del Ministro Bianci - ha detto
in apertura della riunione il Presidente Oliverio - che risponde positiva-
mente ad una nostra richiesta, frutto per suo canto di un lavoro che ha
portato alla redazione di uno strumento, il Piano Regolatore Portuale, che
ci ha permesso di avviare una trattativa felice presso il Ministero”.

“Si tratta - ha esplicitato I'on. Oliverio all’ingegnere Grimaldi - di im-
postare ora una fase celere che consenta di mettere in rete Corigliano con
gli altri porti ed all'interno della piti complessiva piattaforma logistica ita-
liana”.

Un obiettivo, questo, evidenziato anche dal Presidente dell’ Autorita
Portuale di Gioia Tauro che ha particolarmente tenuto a ringraziare il Pre-
sidente della Provincia di Cosenza per le azioni propedeutiche alla promet-
tente situazione attuale, rimarcando il positivo ruolo avuto anche dalla
Regione Calabria.

“Corigliano - ha fatto presente Grimaldi - & un porto dalla struttura mo-
derna. Gli oltre 2 Km. Di banchina, le due darsene di 7 e 12 metri, i piazzali
estesi quanto quelli di altri grandi porti del Paese, quale quello di Taran-

72




to, permettono di pensare ad un futuro di attivita qualificate come quella
crocieristica, legata alla filiera agroalimentare”. “Un primo passo nell’im-
mediato, verso tutto cio - ha anche ricordato il Responsabile dell’ Autorita
Portuale di Gioa Tauro - sara la costituzione del Comitato Portuale, organo
collegiale del quale faranno parte la Regione, la Provincia di Cosenza, il
Comune di Corigliano, la Camera di Commercio”.

Temi trattati in questo primo vertice provinciale, la concertazione per
le opere delle quali il porto abbisogna, prima fra le quali la dotazione infra-
strutturale di collegamento e completamento agli spazi portuali, l'adegua-
ta dislocazione degli uffici della Dogana.

Valutato anche uno spazio per il servizio di alaggio e varo.

Particolare attenzione - & stato infine sottolineato - sara riservata alla
regolamentazione degli aspetti relativi alle attivitd di pesca, si da porre in
condizioni ottimali d’esercizio la grande flottiglia, forte dei suoi 50 pesche-
recci, tra le maggiori del Sud.

Previsto, infine, per i prossimi giorni, il trasferimento formale dalla Pro-
vincia di Cosenza all’Autorita Portuale della bozza del Piano regolatore
Portuale, che come da passaggi stabiliti dalla Legge 84/94, dopo le oppor-
tune variazioni, avvierd il procedimento per la sua adozione”.

I1 20 febbraio del 2007 vengono ufficialmente inaugurati i nuo-
vi Uffici doganali. Tra le Autorita, sono presenti il direttore delle
Dogane di Napoli e Gioia Tauro (con competenza per la Calabria e
la Campania) Roberta De Robertis, il presidente dell’ Autorita Por-
tuale di Gioia Tauro e Corigliano Giovanni Grimaldi, rappresen-
tanti della Marina Militare e altri dirigenti del settore. Il presidente
dell’Amministrazione provinciale di Cosenza, on. Mario Oliverio,
sottolinea che il risultato raggiunto & il frutto di un lavoro sinergi-
co tra le istituzioni. Oliverio ha espresso compiacimento plaudendo
all'impegno profuso da De Robertis, da Grimaldi e dal Presidente
della Regione Agazio Loiero “che hanno creduto nel progetto soste-
nendolo”. Il traffico delle merci provenienti dai paesi extraeuropei
ora pud approdare nel porto di Corigliano.

11 24 aprile dello stesso anno - protocollo n. 15012 - il Direttore
Generale dell’ Agenzia delle Dogane per la Calabria e la Campania -
ravvisata I'opportunita di attivare una sezione operativa territoriale
nell’ambito portuale di Corigliano - istituisce, a decorrere dal primo
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giugno del 2007, in via provvisoria, la Sezione Operativa di Cori-
gliano Calabro, dipendente dall’Ufficio delle Dogane di Catanzaro,
con sede all'interno del porto di Corigliano.

I1 5 maggio 2007, Costa Crociere approda nel porto di Corigliano:
& la prima volta per una nave passeggeri. Per I’occasione I’ Ammini-
strazione Comunale di Corigliano accoglie gli ospiti con spettacoli
folkloristici e fuochi pirotecnici e ¢’@ notevole fermento in tutto il
territorio. Grande merito va all’agenzia di viaggi e turismo Andiri-
vieni Travel di Rossano, titolare Eleonora Ascione.

1l consigliere regionale di Forza Italia on. Pizzini lancia l'idea che
il porto di Corigliano diventi zona franca.

Altro comunicato stampa della Provincia di Cosenza del 9 agosto
2007 fornisce utili indicazioni sulle prospettive di sviluppo del por-
to di Corigliano.

Cosi & riportato: “Quella ospitata nella sala della Giunta e stata la
seconda delle riunioni della Commissione istituita dall’ Autorita portuale
di Gioia Tauro per avviare le attivita di sviluppo dei porti di Corigliano e
Crotone, organismo coordinato proprio dalla Provincia di Cosenza.

Un primo incontro aveva avuto recentemente luogo a Crotone. Presie-
duta dall’onorevole Mario Oliverio, che in seguito all’estensione, é anche
membro del Comitato Portuale, e dell’ Assessore ai Trasporti Giuseppe Ga-
gliardi, la Commissione ha contato gli apporti dell’Assessore alla Viabilita,
Arturo Riccetti, dell’assessore al Porto del Comune di Corigliano, Vincen-
zo Casciaro, del Presidente e del Segretario ASI, rispettivamente Antonio
Fiorentino e Raffaele Nicoletti, del Commissario Straordinario della Ca-
mera di Commercio di Cosenza, Pietro Rende, del Comandante dell’Ufficio
Circondariale Marittimo di Corigliano, Tenente di Vascello Francesco Sta-
gira e del II Capo Maurizio Cimino, del rappresentante dell’ Autorita Por-
tuale di Gioia Tauro, ing. Saverio Spatafora, del dirigente dell’assessorato
ai Trasporti provinciale, ing. Claudio Carravetta. Presenti ancora il prof.
Rosario Pavia, redattore del progetto preliminare del Piano Regolatore Por-
tuale commissionato dalla Provincia di Cosenza di concerto con il Comune
di Corigliano e il suo gruppo di lavoro formato dagli architetti Matteo Di
Venosa e Massimo Scazziota e dall’ingegnere Saverio Ardito”.

”Nel porto di Corigliano, posizionato strategicamente nel con-
testo delle grandi vie del mare e delle rotte mediterranee - afferma
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I'assessore  provinciale
Gagliardi - esistono an-
cora insufficienze nella
dotazione di base; si ren-
dono, percid, necessarie
una serie di azioni pro-
gettuali specifiche che
non comportino una va-
riazione dell’attuale mor-
fologia ma solo un suo
adeguamento tecnico e
funzionale anche in vista
delle ipotesi di sviluppo
legate alla realizzazione
di un approdo turistico,
di un terminal crocieri-
stico, di un raccordo fer-
roviario e di Distripark
nelle aree retroportuali”.
Proprio in tale prospetti-
va ¢ la proposta dell’on.
- Mario Oliverio, presiden-
1l giovanissimo Andrea indica la Costa Crociere. (ph ~ t€ della Provincia, e cioe
Salvatore Arena) quella di rafforzare le

attuali modeste capacita

del porto per cid che con-
cerne “la sua funzionalita di scalo merci”.

Nel novembre del 2007, presso I’ Autorita Portuale di Gioia Tau-
1o, a seguito di una riunione del Comitato Portuale, viene appro-
vato il Piano Operativo Triennale 2008-2010. Nel corso della stessa
riunione si & deliberato un intervento complessivo di 107,80 milioni
di euro che servira alla riqualificazione del porto di Corigliano.

Nel frattempo, la Sub-Commissione della predetta Autorita di
Gioia Tauro per le attivita di studio e coordinamento per lo svilup-
po dei porti di Crotone e Corigliano, a seguito di apposita riunione,
decide di programmare il completamento della recinzione portuale
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e la ristrutturazione interna ed esterna dell’edificio che ospita, oltre
all’Autorita Portuale, la Polizia di Frontiera e altri Uffici, costituen-
do, di fatto, un Centro Direzionale.

C’e interesse nei confronti del porto di Corigliano e cid potra
portare solo benefici effetti, come afferma con soddisfazione Gior-
gio Licciardi, gia componente della Commissione consultiva della
struttura. Siamo all’inizio del 2008.

1115 marzo del 2008 ha luogo I'inaugurazione dell’ ufficio di Po-
lizia di Frontiera Marittima presso il porto di Corigliano, presenti
Autorita civili, religiose e militari. La cerimonia & organizzata dalla
Questura di Cosenza. La Polizia di Frontiera Marittima “& un servi-
zio ed una specialita di Polizia consistente nel controllo di chi tran-
sita presso un varco di confine nazionale e nella tenuta in sicurezza
della relativa frontiera”.

Intanto, da pili parti si grida al fatto che il porto di Corigliano
non pud essere escluso dal progetto “Autostrade del Mare”. A tale
proposito, la stampa, nel marzo del 2008, da ampio risalto all’ap-
pello del capogruppo di Italia dei Valori alla Regione, on. Maurizio
Feraudo, ai sindaci di Corigliano, di Rossano, di Cassano e di tutta
l'area di Sibari, per un loro concreto impegno affinché il governo
regionale formuli una proposta organica a quello nazionale per I'in-
clusione del porto di Corigliano all’interno delle “Autostrade del
mare”. Secondo Feraudo “si vuole porre in essere 'organizzazione
dello scalo jonico come terminale commerciale multifunzionale a
servizio di tipologie differenziate di traffici marittimi, specializzan-
do le aree operative in un’ottica di flessibilita delle movimentazioni
e dei servizi offerti alle merci in transito”.

Nell’aprile del 2008 il ministro dei Trasporti Alessandro Bianchi &
a Corigliano e nei vari incontri manifesta tutto il suo interessamento
per la citta e per il suo territorio, in particolare per il porto.

1128.8.2008, il Consiglio dei Ministri emana un regolamento il cui
primo articolo eleva I'Ufficio Circondariale Marittimo di Corigliano
Calabro a Capitaneria di Porto, assumendo la denominazione di Ca-
pitaneria di Porto di Corigliano Calabro.

Dirilievo & I'azione intrapresa dal presidente della Provincia, on.
Mario Oliverio, agli inizi del 2009. L’on. Oliverio invia una lettera al
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Ministro delle Infrastrutture on. Matteoli per caldeggiare 'utilizzo
del porto di Corigliano per le “Autostrade del Mare” verso la Sicilia,
si da consentire - secondo il sindacalista della CGIL Pino Lefosse
- “I'inserimento del nostro porto nei grandi circuiti di trasporto ma-
rittimo, alleviando una situazione davvero difficile”.

Da segnalare la querelle presso il Tar prima e poi presso il Con-
siglio di Stato fra la Lega Navale Italiana e il Comune riguardante
“Interventi adeguamento struttura portuale” e sull’affidamento dei
lavori. )

I1 24 aprile del 2009, in occasione dei solenni festeggiamenti in
onore di S. Francesco di Paola, Protettore della gente di mare e Pa-
trono di Corigliano, &€ benedetta la prima pietra dell’alta stele (ben
diciassette metri) che sorgera nel
porto su cui poggera una statua del
Santo calabrese e universale (sara
alta tre metri, tutta in bronzo e pe-
sera cinquecento chili; verra realiz-
zata dall’artista coriglianese Carmi-
ne Cianci). Sono presenti all’evento
Autorita civili, religiose e militari.
Apprezzato l'intervento di p. Rocco
Benvenuto, superiore provinciale
dell’Ordine dei Minimi..

Circolano, intanto, buone notizie
sul potenziamento della struttura
portuale. Tanto, infatti, scaturisce
da una riunione del presidente del-
la Regione Calabria Agazio Loiero e
dell’assessore ai LL.PP. Luigi Incar-
nato con i sindaci dei capoluoghi e
i presidenti di ciascuna provincia.
In modo particolare, per la provin-
cia di Cosenza, sara data priorita a
quei lavori atti a facilitare il decollo
del porto: trasversale Sibari-Spez-
zano-Guardia Piemontese e riquali-

Disegno dell’opera che sara realizzata
in onore di S. Francesco di Paola.
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ficazione della strada 106 jonica.

E"il 2 agosto del 2009 e I'on. Giovanni Dima annuncia che il porto
di Corigliano sara potenziato per il transito delle navi turistiche si
da "vivere in simbiosi col Mediterraneo” e che il Governo ha gia
fatto pervenire comunicazione alle imprese per poter organizzare
le “Vie del Mare”. Nell’anno precedente, perd, nessuna impresa ha
aderito al bando di gara, per cui s’¢ reso necessario emanarne uno
nuovo . In particolare, il progetto “Autostrade del Mare” prevede,
secondo il Ministero delle Infrastruttute e dei Trasporti, I’affidamen-
to di un servizio sperimentale di trasporto marittimo tutto merci tra
il porto di Catania e quello di Corigliano con partenza di almeno
tre corse settimanali (tre all'andata e tre al ritorno) con I'impiego di
una nave della capacita di carico non inferiore a 1.000 metri lineari
di autoveicoli pesanti e 100 passeggeri, con velocita di crociera non
inferiore a 15 nodi. Gli autotrasportatori hanno cosi la possibilita di
arrivare prima a destinazione scegliendo le “Autostrade del Mare”
e in tal modo verrebbe alleggerito di molto il traffico pesante sull’ A3
Salerno-Reggio Calabria.

11 5 agosto si tiene un incontro nell’area portuale tra il sindaco di
Corigliano, Pasqualina Straface, il presidente dell’Autorita Portua-
le di Gioia Tauro, ing. Giovanni Grimaldi, e I'on. Giovanni Dima.
Al termine di detto incontro, come riportato dal giornalista Ernesto
Paura Gazzetta del Sud, del 6 agosto 2009, viene annunciato che nel
“prossimo mese di settembre avranno inizio i lavori per il <riuso> e
completamento funzionale della Stazione Marittima per un importo
di 540 mila euro. Contemporaneamente si procedera al completa-
mento della recinzione del molo foraneo”.

Attualmente il porto di Corigliano svolge alcune limitate funzio-
ni: commerciale, industriale e peschereccia; I'apertura delle “Auto-
strade del Mare” darebbe un incremento notevole.

Il problema, comunque, non & facile, perché, allo stato, il porto
manca di un raccordo viario con la SS 106 jonica, né questa & suffi-
ciente ad accogliere la domanda dei futuri autotrasportatori.

Al riguardo, il responsabile della CGIL “Area urbana Rossano-
Corigliano”, Vincenzo Casciaro, in tal guisa risponde all’on. Dima:”
Bene I'impegno di Dima, ora vengano i fatti”. E aggiunge che :"L’at-
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tuale Governo ha spazzato via insieme ai finanziamenti per ’am-
modernamento della 106 anche <gli otto milioni di euro di incenti-
vo statale per la nuova rotta marittima>, per cui la gara bandita nel
successivo mese di settembre andd deserta. E che il nuovo bando
prevede solo tre corse settimanali al posto di una al giorno, in <via
sperimentale> per un solo anno. Con tre corse settimanali il succes-
so ¢ affievolito gia in partenza”.

L'on. Giovanni Dima, apprezzato l'intervento di Casciaro, & fi-
ducioso nello “avvio di un progetto ambizioso come quello di un
collegamento marittimo stabile tra i porti di Catania e Corigliano
(...) che rappresenta una sfida importante che pud e deve essere vin-
ta con la collaborazione e il confronto tra quanti hanno a cuore le
sorti del nostro territorio”. Per quanto concerne le “Autostrade del
Mare”:” La notizia della pubblicazione del bando - aggiunge Dima
- e della presentazione di quattro manifestazioni d’interesse sulla
proposta recentemente riformulata dal Ministro dei Trasporti (...)
assume particolare rilevanza” e che dopo tanti mesi di impegno si
possa avviare il collegamento marittimo tra Corigliano e Catania.

Intanto lunedi 7 settembre, accolta dal sindaco Pasqualina Strafa-
ce e dall’assessore all’ambiente Pucci - ed & la terza volta - la nave
“Marina” della Costa Crociere approda al porto di Corigliano. Il
Sindaco e I'assessore, accompagnati sulla nave da Antonio Tedesco,
responsabile di Andirivieni Travel, incontrano il comandante Pietro
Sinisi.
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Porto di Corigliano: quale futuro?

Per quanto concerne il presente lavoro, la storia del porto di Co-
rigliano finisce qui.

Naturalmente, ci ripromettiamo di seguire gli eventi futuri che di
certo non mancheranno, per dare spunto ad un altro capitolo.

Fino ad oggi, abbiamo visto che sono messe sul tappeto tante
idee, innumerevoli progetti.

A nostro modesto avviso, perd, & mancato - e manca - dall’alto,
un coordinamento a livello squisitamente politico. Sicché, prende
sempre pil piede l'improvvisazione, il fai da te! Idee che scaturisco-
no ad ogni variazione climatica, ad ogni stagione, ad ogni muta-
zione politica. L'assenza attuale di movimenti portuali consistenti e
redditizi determina, tra laltro, la stanchezza e il ristagno. Il pericolo
maggiore che si pud correre & quello di vedere naufragare una realta
cosi importante.

Da una parte, abbiamo notato che del nostro porto i politici na-
zionali non ne fanno un punto d’onore: dallaltra, i finanziamenti
vengono erogati col contagocce, nonostante il considerevole impe-
gno dell’ Autorita Portuale di Gioia Tauro.

Questo significa che dobbiamo sperare che le cose migliorino nel
futuro. Un futuro che, perd, vediamo ancora distante e nebuloso.

Dal 1958, dal primo lancio, sono trascorsi oltre 50 anni, mezzo
secolo di vita: un cammino troppo lento che non aiuta 'economia e
lo sviluppo della Sibaritide e della Calabria. ~

Comungque, in che cosa si pud sperare per il domani? A tal pro-
posito, vogliamo riportare il pensiero di un giovane di Coriglia-
no, il dott. Domenico Varcaro, espresso nella sua interessante tesi
a conclusione del corso di laurea specialistica presso 'Universita
della Calabria in Valorizzazione dei sistemi turistico-culturali:” Riguar-
do a cio che si intende realizzare per il porto di Corigliano Calabro
(tenuto conto anche del piano operativo triennale 2008-2010) & da
supporre che per esso si presenti un futuro pitt che positivo, sem-
pre e soltanto se cid che si & scritto e programmato non rimanga,
come purtroppo si teme, impresso sulla carta e mai reso operati-
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vo. Immaginando di conseguenza che in ogni caso tale situazione
possa diventare presto realta, e che siano attivate, accanto a questi
interventi strutturali, proposte quali avviamento e incremento del
turismo nautico, implemento dello scalo commerciale. In tal modo,
lo scalo portuale coriglianese, in previsione di un <sistema portuale
calabrese>, pud esercitare un ruolo piuttosto considerevole, poiché
dotato infrastrutturalmente e situato in un’area geografica che, se al
meglio amministrata, potrebbe fargli da supporto costante.

In un’ottica ancora pitl ragguardévole, indirizzando e attribuen-
do le varie funzioni portuali (commerciale-industriale, peschereccia,
turistica), a ognuno dei tre maggiori porti calabresi, vale a dire Gioia
Tauro, Crotone e Corigliano Calabro (Schiavonea), quest’ultimo pud
meritevolmente aggiudicarsene piti di una, poiché maggiormente
<valido> rispetto agli altri. La sua validita equivale nel dire che,
diversamente dal porto di Gioia Tauro e di Crotone, il porto di Co-
rigliano Calabro (Schiavonea) presenta quasi tutte le caratteristiche
infrastrutturali presupposte per rafforzare la gia nota attivita pe-
schereccia, e per avviare e implementare quella del turismo nautico,
avendo un territorio alle spalle maggiormente ricco di produttivita
e di bellezze paesaggistiche.

Da cid si pud ipotizzare che, nella visione di un <sistema por-
tuale calabrese>, al porto di Gioia Tauro non pud che rimanere la
leadership regionale, su cid che riguarda l'attivita commerciale,
mentre allo scalo portuale coriglianese, la leadership per lo meno
sullo scenario regionale, di cid che riguarda l'attivita peschereccia
e soprattutto turistica.

Una volta intrapresa una concezione del genere, che supera
I'ideologia della supremazia e della concorrenza interna e che pone,
invece, come centralita la collaborazione e il raggiungimento di uno
specifico fine comune, si pud ambire in un futuro migliore, non solo
per il porto di Corigliano Calabro (Schiavonea), ma in modo pit
ragguardevole per l'intero sistema portuale calabrese”.

Abbiamo inteso far parlare il giovane dott. Domenico Varcaro,
proprio perché egli & uno studioso, privo, tra I'altro, di pregiudizi.

I dott. Domenico Varcaro, nella citata tesi, oltre che sui benefici
del traffico crocieristico, si sofferma anche su quelli che lui chiama
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“itinerari”. In tal modo avremo un itinerario architettonico-monu-
mentale (basso e alto Jonio); un itinerario archeologico-culturale
(sempre Basso Jonio della Sibaritide e Alto Jonio); itinerario natura-
listico-paesaggistico e itinerario termale. A tutto gid si pud aggiun-
gere la nuova idea del pesca-turismo e dell’itti-turismo.

C’¢ da tenere presente che alla realta porto potremo assegnar-
le qualsiasi vocazione, ma non si approdera mai a nulla, se non si
mettera mano alla ristrutturazione ed elettrificazione della rete fer-
roviaria. Inoltre, sara necessario apportare modifiche alla rete viaria
che gravita attorno al porto, alla costruzione dell’ Autostrada Sibari-
Taranto, all'ammodernamento della 106 jonica, alla costruzione di
una superstrada che porti a Cosenza.

Non possiamo negare che, per quanto concerne 1'utilizzo del por-
to di Corigliano, si & partiti dal convincimento di dare una voca-
zione commerciale, in considerazione dei tanti presupposti esistenti
quali le capacita della struttura e le risorse del territorio (agricoltura,
agrumicoltura, verdure, pesca ecc.). Perd, ad oggi la parte del leone,
a buon diritto, la sta facendo solo l'attivita peschereccia. Solo da
poco tempo si parla della possibilita di una “autostrada” del mare
Catania-Corigliano, in via sperimentale.

A questo punto riveste attualita un’intervista concessa dall’on.
Giacomo Mancini, allora sindaco di Cosenza, al giornalista Antonio
Benvenuto (1995).

D. A che cosa & dovuto il mancato avvio del porto di Sibari?

R. Quando le cose non vanno, vuol dire che i gruppi dirigenti si inte-
ressano poco. Il Governo ha le responsabilita dirette, ma la classe dirigente
locale ha anche le sue colpe.

E’ significativo che, mi pare, ad agosto 1967, recatomi a Schiavonea per
la cerimonia della posa della prima pietra, mentre parlavo, un signore mi
interruppe e grido”: Se voi non sarete pity ministro questo porto non andra
avanti”. Cercai di convincerlo, dicendo che altri faranno di pitt e meglio
portando a compimento ['opera; e che importante era incominciare. Sono
stato un pessimo profeta.

La cosa peggiore ¢ stata quella di affidare il porto a chi non aveva dime-
stichezza con il mare. Ci volevano persone esperte e lungimiranti.

Andando in giro per I'Europa, mi sono reso conto che il porto ¢ andato
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avanti ad intermittenza. Pero, questa intermittenza dovrebbe essere fini-
ta da tempo. Incompetenti erano a Reggio Calabria, incompetenti erano a
Gioia Tauro, e purtroppo incompetenti a Corigliano.

Secondo me, la classe dirigente ha avuto scarsa fiducia nel porto ma pin
fiducia negli agrumeti. Agrumeti che non vanno in contrasto con il porto:
una florida agricoltura deve volere anche il porto.

Durante la campagna elettorale non ho fatto altro che dire che da Cosen-
za doveva partire un braccio di Autostrada diretta da Cosenza a Sibari per
due motivi: perché Sibari ¢ il paese pitl nioto e pii bello del mondo che pud
attrarre il grande turismo europeo; perché Sibari ha la fortuna di avere una
grande agricoltura europea con una mare che si affaccia sul Mediterraneo.
Si pensi che per andare in Albania si fa prima a partire da Sibari. Pero, non
si pud mettere un politico a dirigere il porto. Nel porto ci vuole un tecnico a
livello internazionale. E ci vuole un sindaco giovane a Corigliano che sposi
questa causa e che non si faccia prendere da interessi minori, C'¢ anche un
porto che riguarda la piccola marineria dei pescatori.

Sto parlando come sindaco di Cosenza.Non fate la guerra a coloro che
non sarebbero venuti da Roma. Prendete voi l'iniziativa. Fate un comitato
di persone intelligenti e lontane dai piccoli interessi. Non dimenticate che
.Corigliano e Rossano siete una grande citti. Avete l'intelligenza, l'intra-
prendenza e la possibilita di poter muovere gente non presente a Coriglia-
no. Dovete fare di tutto perché quest’opera non muoia. Non deve morire
il grande porto dell’archeologia, di Sibari capitale del mondo. Se sapremo
andare in Europa, Sibari sard uno dei porti pii ricercati. Dovete far capire
al giovane vicepresidente del Consiglio e all’onorevole Veltroni che Sibari é
la pi grande risorsa dei beni culturali e dell’archeologia.

D. Il quotidiano “Il Domani” ha preso l'iniziativa di appoggiare
una campagna a favore dell’archeologia. Lei cosa ne pensa?

R. Il giornale non sta facendo altro che valorizzare Sibari, una zona che
porta gente, gioventil, turismo. Sibari é uno dei porti pinl ricercati.

D. Quale sindaco di Cosenza, perché non prende l'iniziativa di
riunire i sindaci della zona jonica al fine di scuoterli dal loro immo-
bilismo.

R. Sembrerebbe di fare un’azione scorretta. Se sard chiamato mi metterd
a disposizione.

Nel mio programma, quale sindaco di Cosenza, vedo un’Autostrada ve-
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loce Cosenza-Sibari-Corigliano.

I coriglianesi, al di la delle loro ideologie politiche, devono essere uniti
tutti per affidare il porto non a gente che di mare non se ne intende, ma a
chi si intende di mare e di cio che avviene nel mondo. Non possono essere
dirigenti coloro che i partiti debbono collocare in qualche posto. Dobbiamo
impegnarci tutti, liberandoci da ogni remora. Bisogna ragionare in termini
europei, auspicando un’Autostrada veloce fino a Bologna. Il mare, dopo la
caduta del muro di Berlino, é accessibile per un grande commercio mercan-
tile in questa parte del Sud. -

Dite al Sindaco di agire in maniera solida, compatta e senza gelosie.

E’ da registrare, altresi, che I'argomento porto di Corigliano (gia
di Sibari) rimane, comunque, contenuto in un dibattito civile sia da
parte della stampa che da parte delle personalita politiche e sinda-
cali e dei tecnici.

Pur nella diversita delle opinioni, i giornalisti seguono passo
dopo passo tutti gli eventi, intervenendo anche con fermezza ogni
volta in cui ¢’ da spronare o da mettere in evidenza le immancabili
e svariate pecche.

Dopo aver esaminato e messo sul tappeto le numerose testimo-
nianze sull’argomento, il nostro convincimento & che errori iniziali,
ritardi, insabbiamenti e indecisioni scaturiscono senza dubbio da
imperdonabili negligenze dei tecnici.

Un altro duro colpo alla nascita e allo sviluppo del porto di Cori-
gliano, € inferto anche dal timor panico dei responsabili delle strut-
ture portuali italiane ed estere (con i fondali a - 20) - certamente con
il coinvolgimento dei politici - di perdere la loro leadership sul mare
con conseguente caduta economica. E, poi, le proteste degli agricol-
tori, degli archeologi, dei fautori dell'industria, dei pescatori fanno
il resto. Intanto, i politici, dal canto loro, cavalcano la tigre, tirando
ognuno l'acqua al proprio mulino.

Gli errori iniziali sui fondali, non pitt a - 20 ma a - 12, spazzano
via ogni speranza del grande porto promesso. Pertanto, oggi ci si
deve accontentare di un porto avente normali capacita, che, tutta-
via, stenta a decollare per mancanza di chiarezza di idee e stanzia-
menti governativi adeguati e tempestivi.

Non ¢’¢ una volonta politica decisa e univoca. Per giunta, in que-
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sto momento storico, il Governo non si dimostra molto generoso in
quanto a stanziamenti di fondi.

Per ultimo, ci pare lecito domandarci: qual’e stato e qual’e oggi il
ruolo di Cosenza? A tal proposito, reputiamo che sia sempre attuale
quanto scrive il giornalista Elio Fata - gia citato - su Il Mattino del 29
settembre 1968:” In ogni modo, alla base di tutto deve esserci nella
nostra classe dirigente una grande chiarezza di idee sul ruolo di
Cosenza e sulle sue prospettive e il convincimento che la sua strada
e sullo Jonio e verso il porto”. -
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Questo lavoro é stato reso meno gravoso grazie a.

Geom, Vittorio Annicchino
Arch. Mario Candido

Prof.ssa Maria Teresa Candido
Ing. Giovanni Grimaldi

Sig. Michele Pirozzolo

Prof. Stefano Scigliano

Dott. Domenico Varcaro B
P. A. Domenico Varcaro

Dott. Enzo Viteritti

I tecnici della Tecnostampa
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RASSEGNA STAMPA

Nella presente “Rassegna” - ampia ma non per questo esaustiva - sono
cronologicamente annotati gli articoli - raccolti e per lo pit utilizzati - ap-
parsi sulla Stampa locale, regionale e nazionale afferenti alla vicenda del
porto di Corigliano Calabro (gia porto di Sibari).

Salvatore ARENA, Nelle nuove prospettive della industrializzazione della Cala-
bria.Un “porto-rifugio” alla Marina di Corigliano Cal. Nel quadro delle iniziative
del Consorzio di Bonifica: Gazzetta del Sud, 30.10.1957.

Salvatore ARENA, Impulso alle attivita pescherecce della zona. Corigliano Cala-
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C ‘ Poicheé la storia é fatta dagli
uomini, avvertiamo 'obbligo

morale di rendere merito a quanti
hanno lanciato e portato avanti
I'idea del porto. Fra questi, politici,
tecnici, amministratori, giornalisti
e tantissime persone che sono
rimaste nell'anonimato. Tutti
hanno creduto nella bonta della
struttura portuale e hanno lottato
al solo fine di rendere cosa utile
alla Sibaritide, alla Calabria e al
Mezzogiorno. E'stata una ventata
di generosita e di amore per
questa nostra sfortuanata terra
che li ha spinti ad agire, nella
convinzione di creare alle genera-
zioni future un mondo migliore.
Il loro operato, inoltre, viene R
nobilitato dal fatto che essi non
avevano interessi personali da
raggiungere, se non il bene della
comunita. Pertanto, a queste
persone, specialmente a quanti
non sono piti fra noi,va la nostra
gratitudine, nella speranza
che il loro comportamento

possa essere d'esempio
soprattutto ai giovani. , ,
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